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TOO KATALOOGID

© N>

Lahteandmed

Uuringud

Etapp-1: Riigitee 4 (E67) Tallinn-Parnu-1kla km 62,2-64,8 Piddeva-Orgita 16igu 2+2
maantee ehitusprojekt sh tee, rajatised, tehnovérgud

Etapp-2: Riigitee 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla km 64,8-68,2 Orgita-Haimre 16igu 2+2 maantee
ehitusprojekt sh tee, rajatised, tehnovorgud

Etapp-3: Riigitee 4 (E67) Tallinn-Parnu-lkla km 68,2-70,2 Haimre liiklussdlm 2+2 maantee
ehitusprojekt sh tee, rajatised, tehnovorgud

Etapp-4: Riigitee 20172 Mérjamaa-Haimre km 0,0-2,1 rekonstrueerimise ehitusprojekt sh tee,
tehnovorgud

Teeseadmete ja VMS mérkide ehitusprojekt (etapp 1, 2, 3)

Projekti lilevaatus

Projekti kokkuvotted

Maad

KAESOLEVA TEEPROJEKTI (Kéide-2) SISUKORD:

1.
2.
3.

Seletuskiri
Joonised
Lisad

JOONISTE LOETELU:

1.

Jooniste loetelu vt seletuskirja lisast, fail ,MA17446-1 PP_TL-0-00_TL-Orgita-LS-sisukord*.

LISADE LOETELU:

1.
2.

Materjalinduded;

KOMISJONI RAKENDUSMAARUS (EL) 2021/1328, 10. august 2021, millega kehtestatakse
taristunduded kahesuguse kasutusega taristu teatavate kategooriatega seotud meetmete suhtes
vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu méérusele (EL) 2021/1153, Tabel 4.
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1 ULDOSA JA OLEMASOLEVA OLUKORRA KIRJELDUS

Kokkuleppel Tellijaga on vormistatud tee ehitusprojekti seletuskiri osadena. Projekti seletuskirja iildosa
ja olemasoleva olukorra kirjeldused on vormistatud eraldiseisva t66 osana, et viltida info kordumist
ehitusprojekti T66 osade seletuskirjades. Uldosa seletuskirjas on toodud kogu projektala (etapid 1, 2, 3
ja 4) puudutav iildinfo.

Vaata tipsemalt koide-0 Lihteandmed, Uldosa seletuskiri.

Ehitusprojekt on vastavalt TK jagatud 4 etapiks:

v Etapp-1: Riigitee 4 (E67) Tallinn-Piarnu-lkla km 62,2-64,8 Piideva-Orgita ldigu 2+2
maantee ehitusprojekt;

v Etapp-2: Riigitee 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla km 64,8-68,2 Orgita-Haimre 16igu 2+2 maantee
ehitusprojekt;

v" Etapp-3: Riigitee 4 (E67) Tallinn-Parnu-lkla km 68,2-70,2 Haimre liiklussdlm 2+2 maantee
ehitusprojekt;

v Etapp-4: Riigitee 20172 Méirjamaa-Haimre km 0,0-2,1 rekonstrueerimise ehitusprojekt.
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2 PROJEKTLAHENDUS

Kavandatud on riigitee 4 Tallinn-Péarnu-lkla km 62,2-70,2 Paadeva-Haimre 16igu timberehitamine I
klassi maanteeks ldhtudes teemaplaneeringust, eelprojektist ja tehnilistest tingimustest. PGhimaantee T4
Tallinn-Parnu-Tkla on kavandatud timber ehitada 2+2 sdidurajaga maanteeks. PGhimaantee ristumine
korvalmaanteega 20173 Haimre-Moka tee ja korvalmaanteega 20172 Mairjamaa-Haimre tee on
lahendatud eritasandiliselt, liiklussdlme kaudu. Korvalmaanteed on lahendatud 1+1 sdidurajaga
rilgimaanteedena. Lisaks on kavandatud muid koguja- ja ithendusteid, et ithendada ol.olevad teed ja
piirnevad alad riigimaanteedega.

Rekonstrueerimist, ehitamist ja remonti vajavate teede maht tépsustati eelprojekti koostamise ja
projekteerimistingimuste menetluse kaigus.

Pdohiprojektiga on projektala jagatud 4 eraldiseisvalt realiseeritavaks etapiks:

v Etapp-1: Riigitee 4 (E67) Tallinn-Piarnu-lkla km 62,2-64,8 Piideva-Orgita l1digu 2+2
maantee ehitusprojekt;

v Etapp-2: Riigitee 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla km 64,8-68,2 Orgita-Haimre 16igu 2+2 maantee
ehitusprojekt;

v" Etapp-3: Riigitee 4 (E67) Tallinn-Parnu-lkla km 68,2-70,2 Haimre liiklussdlm 2+2 maantee
ehitusprojekt;

V' Etapp-4: Riigitee 20172 Méirjamaa-Haimre km 0,0-2,1 rekonstrueerimise ehitusprojekt.

Kiesolev T66 osa puudutab ainult etapp-1, skeemil tihistatud musta punktiirjoonega (vt eraldi
trassiplaani joonist) véi alumist skeemi:
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Joonis 1. Valjavéte trassiskeemist etapp-1 projektalaga.

Projektlahendusega on kavandatud etapp-1 projektalale jargmised liiklussdlmed:
v Orgita liiklussdlm km 64,47
Projektlahendusega on kavandatud etapp-1 projektalale jargmised risted:

v Ringuta ulukildbipéds km 62,55;
v Orgita jalgteetunnel km 64,30;
v Orgita karjatunnel T29 km 0,37.

Projektlahendusega on kavandatud projektalale jargmised miiraseinad:

v Miirasein 1 (Metsavahi kinnistu piiril) PK 626+00 kuni 626+30;
v Miirasein 2 PK 637+00 kuni PK 642+00.
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T66 nimetus: Riigitee 4 (E67) Tallinn-Péarnu-lkla km 62,2-70,2 Pdddeva-Haimre 16igu 2+2 soidurajaga
maantee ehitusprojekt
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Projektlahenduse koostamisel on arvestatud looduskaitseliste kitsendustega ning p&himaanteed on
laiendatud vastavalt olukorrale ja voimalustele, kas iihele- voi modlemale poole teed. Ehituse toovatjal
arvestada mh, et ehitusaegselt tuleb tagada pohimaantee liiklusele iimbersdidu/libisdidu teel
laiusgabariit min 7,0 m. Arvestada tuleb liikluse all ehitamisega ja liikluskorraldusliku
tingimusega, et tiielikku liikluse sulgemist pohimaanteel ei ole arvestatud.

Projekti koostamisel on arvestatud loodus- ja maastikukaitsealadega, kaitsealuste loodusobjektidega ja
aladega, esmatéhtsate kaitsealuste liikide ja isendite elupaikadega jne tulenevate Kitsendustega ning
leitud eritasandilistele ristetele, liiklussdlmedele ja teedele sobilikud asukohad.

Projekti koostamisel on lahtutud teemaplaneeringust ja lahendatud pohimaantee laiendamine sh
litkklussdlmed, tugi- ja kdrvalmaanteed, risted ja ristmikud, kogujateed, jalgratta- ja jalgteed jms.
Rajatiste ja teede gabariidid arvestavad mh eriveoste marsruutidega ning vajalike iimbersditudega.
Vajalikus mahus on kavandatud olemasoleva teedevorgu timberchitamine, teevalgustus ja -seadmed
ning tehnovorkude timberchitus. Sademevete drajuhtimise lahendamisel on eelistatud immutamist
pinnasesse vOi juhtimist eesvooludesse ja lisaks on kasutatud immutustiike. Lahendatud on
juurdepddsud kinnistutele, kui projektlahendus nédeb ette oleva juurdepddsu likvideerimise.
Bussipeatused, tunnelid jms on varustatud tihendavate jalgteedega kuni olevate jalgteedeni, et tekiks
terviklik teedevorgustik. Bussipeatustesse on kavandatud ka jalgratta- ja sdiduautoparklad, mille
vajadus on kooskolastatud KOV ja TRAM ga. PGhimaantee d4rde on kavandatavad miiratokkerajatised,
vastavalt miira modelleerimise tulemustele EP mahus, mis on PP koostamisel tdiendava
modelleerimisega kontrollitud. Loomade liikumiste jaoks on pdhimaantee koridoris kavandatud ulukite
labipddsud ja ldbipadsude vahelistel 16ikudel on pohimaantee piiratud taraga.

Projektlahendusega on tépsustatud tehniliselt vajalik teemaa ning koostatud krundijaotuskava teede ja
rajatiste ehitamiseks ning hooldamiseks vajalikku maa omandamiseks. EP alusel on TRAM alustanud
kokkulepete sOlmimisi maaomanikega. Vajadusel on PP mahus draldike jooniseid muudetud, et leida
optimaalne lahendus.

EP mahus kavandati tugimaantee 29 Mirjamaa-Koluvere dgvendus (uus trass) teemaplaneeringu jirgses
asukohas, arvestades ldhialade detailplaneceringutega ja véljakujunenud maakasutusega. Trassi
geomeetriat tapsustati PP koostamisel, arvestades kehtivate tee projekteerimise normide ja piirangutega.

2.1 Uldandmed

Projekteerimisel on arvestatud jargmiste Tehnilises kirjelduses toodud pohimaantee parameetritega:

Tabel 1 - Pohimaantee parameetrid

Tehnilised niitajad pohimaanteel Uhik/kirjeldus

Lubatud suurim sdidukiirus 120 km/h

Projekteerimise ldhtetase rahuldav

Soiduradade arv 2+2

Soiduraja laius 3,5m

Kindlustatud peenra laius 25m

Tugipeenra laius 0,5m

Eraldusriba laius 6,0 m (pdhjendatult kitsam 2,8 m)
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Tehnilised niitajad tugimaanteel

Lubatud suurim séidukiirus 90 km/h
Projekteerimise ldhtetase rahuldav
Sodiduradade arv 1+1
Soéiduraja laius 3,25m
Kindlustatud peenra laius 0,75m
Tugipeenra laius 0,5m

Tehnilised niitajad kérvalmaanteel™

Lubatud suurim sdidukiirus 80 km/h
Projekteerimise lihtetase rahuldav
Soiduradade arv 1+1
Soiduraja laius 30m
Kindlustatud peenra laius 0,5m
Tugipeenra laius 05m

Tehnilised niitajad kergliiklusteel

Kergliiklustee pohivorgustik 3,0m
Kergliiklustee tugivorgustik 2,5m
Korgusgabariit 25m

* Korvalmaanteede ristloiked on tdpsustatud tiitipristldike joonistel.

Markus: Riigimaanteede ristldiked on valitud vastavalt ,,Riigiteede ristldike valimise juhend*.

2.1.1 Liiklusohutuse parandamiseks kavandatud meetmed

Liiklusohutust parandavad rakendatud meetmed:

v

AN

ASENENE NN

<\

1+1 soOidurajaga maantee asemele on kavandatud 2+2 soidurajaga pShimaantee ehk
moddasdidud on ohutumad ja vilistatud on laupkokkupdrke oht, mis on iildjuhul kdige
raskemate tagajirgedega;

S&idusuundade vahele on kavandatud keskpiire, et vihendada laupkokkuporke ohtu;
Pohimaantee ristmikud on kavandatud eritasandilisteks ristmikeks, et vidhendada
konfliktpunktide arvu;

Juurdepadsud kinnisasjadele jm kohalik liiklus on viidud madalama kiirusega kogujateedele;
Jalakéijad ja jalgratturid on eraldatud sdiduliiklusest;

Kergliiklejatele ja ulukitele on pohimaanteega ristumistel kavandatud eritasandilised ldbipadsud,;

Bussipeatused on projekteeritud madalama tasemega teede &irde ja {ihendatud

kergliiklusteedega;
Pdhimaantee ddrde on projekteeritud ulukitara, et vihendada ulukitega seotud avariisid.
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2.2 Plaanilahendus

Plaanilahenduse geomeetria pohimdtted vastavad EP lahendusele ja neid ei ole PP koostamisel oluliselt
muudetud. PP koostamisel on tipsustatud Orgita liiklussolmes asukohta, aeglustus- ning
kiirendusrampide ning kogujateedega sidumise geomeetriat.

Pdimumisalad vastavad varem kehtinud normi parameetritele (tase rahuldav). Uue normi kohaselt peaks
120 km/h pdimumisala pikkus olema 800 m, aga antud juhul on pdimumisala pikkuseks 600 m, mis
vastab projektkiirusele 100 km/h.

Ringuta ulukildbipddsu km 62,55 kdrguslikku paiknemist tapsustati, mille tulemusel Gnnestus rajatist ca
40 cm alla poole kavandada ja seeldbi optimeerida tee mulde ehitusmahtusid.

Orgita ulukildbipddsu km 65,05 vajadust analiiiisiti veelkordselt ja arvestades Orgita piirkonna
arendustegevustega ja teise ulukildbipddsu paiknemisega vordlemisi ldhedal km 65,58, otsustati
ulukieksperdiga konsulteerimise tulemusel rajatisest loobuda, mille tulemusel Onnestus omakorda
optimeerida tee mulde ehitusmahtusid.

Tugimaantee 29 trassi paiknemist korrigeeriti vastavalt maaomanikega solmitud kokkulepetele ja
nihutati eluhoonetest kaugemale.

Tugimaantee 29 ja kohaliku tee Orgita-Padadeva tee ristumisala geomeetriat tapsustati podrderaadiuste
ja liiklussaarte osas. Lahenduse puhul ldhtuti Soome ristmike kavandamise juhisest
(TASOLITTYMAT Ohjeluonnos, versio 10.6.2024).

Projekti piketaaz vastab eelprojektis toodud kilometraazile, et viitamine kilomeetritele EP’s ja PP’s
laheksid kokku. Tegelik pohimaantee kilometraaz v3ib muutuda seoses erinevate teeldikude
arendamisega (sh vilja ehitatud Kernu mo6dasdit ja kavandatav Vaimdisa imbersdit).

Ehituse toovotjal tuleb tipsustada pohimaantee kilomeetrid TRAM ga enne liikluskorraldusvahendite
tellimist ja paigaldamist ning vajadusel teha t00joonistega tdpsustused, et vOtta arvesse trassi
ogvendamisel tekkinud muudatused.

Toomahtude piiri 1+1 sdidurajaga kokku viimine toimub ca PK 620+00 ja 2+2 sdidurajaga ristloike
algus on PK 622+00. Tehnilises kirjelduses toodud 1. etapi 1opp (PK 648+00) on pikendatud kuni PK
652+00, et terviklikult vdlja ehitada pShimaantee 2+2 sdiduradade ja kiirusemuuteradade muldkeha ja
katend. 1. etapi 10pus ja 2. etapi alguses on toomahtude piirides ette ndhtud projektlahenduse
olemasoleva 1+1 sdidurajaga maanteega ajutine kokkuviimine liikluskorraldusvahenditega.

2.2.1 Pohimaantee T4 Tallinn-Parnu-lkla km 62,2 - 64,8

Pdhimaantee projekteerimisel on arvestatud EP’s toodud trassiga ja 1+1 sdidurajaga tee laiendamisega
2+2 sdidurajaga 1 klassi maanteeks. Pohimaantee ristumised riigiteedega, kergliiklusteedega ja loomade
liilkumise koridoridega on kavandatud eritasandiliselt.

Soiduradade lisandumiseks on vajalik oleva tee mulde laiendamine. Projekteeritud on vajalikus ulatuses
vOsa ja metsa raadamine ning tee maa-ala planeerimine. Pohimaanteelt on samas tasapinna ol.olevad
mahasoidud likvideeritud ja juurdepdds pohimaanteele on tagatud liiklussGlme kaudu. Orgita solme
piirkonnas on pikiprofiil viidud siivendisse, et parandada ndhtavust.
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Projekteeritud on eritasandiline Orgita liiklussdlm, mis on ithendatud projekteeritud riigiteedega 28
Rapla-Mirjamaa ja 29 Mérjmaa-Koluvere ning koguja- ja juurdepaédsuteedega, mille kaudu tagatakse
tthendused olemasoleva teedevorguga.

Pohimaanteel jddvad bussipeatused alles Orgita tanklate piirkonda, kus need on viidud kogujateede
ddrde ja on thendatud jalgteetunneli kaudu olemasolevete ja uute kergliiklustee 15ikudega. Orgita
liiklussGlmes on bussipeatused projekteeritud tugimaanteede dé4rde ja ithendatud jalgteedega.

Projekteeritud on uued porkepiirded ja liikluskorraldusvahendid. Pohimaantee on varustatud
eraldusribal porkepiirdega ning kitsal eraldusribal (2,8 m, etapp-1 ja 2) keskteljel keskpiirdega.
Vilimises sdidutee servas on kavandatud pdrkepiire juhul, kui ndlvakalded on kavandatud jarsumad voi
korguste vahe on suur, et tagada ohutus. Soidutee 2+2 porkepiirete vaheline gabariit on projekteeritud
11,5 m ja katend laiusega 10,5 m, aeglustus- ja kiirendusradadega ristldikes laiem. Porkepiire paikneb
sisemisest sdiduraja servast 1,5 m (katend ulatub 1,0 m) ja valimisest 3,0 m (katend ulatub 2,5 m)
kaugusel. Koik liikluskorraldusvahendid ja valgustipostid on kavandatud pdrkepiirde olemasolul selle
taha. Porkepiirde puudumisel on tagatud vaba ruumi gabariit, mis on kavandatud puhastada ja raadata.

Vastavalt miirauuringule on ette ndhtud rajada miratokkeseinad.

Sademeveed on teekattelt dra juhitud pdikkalletega projekteeritud haljasaladele, kraavidesse, tiikidesse
ning vOimalusel edasi eesvoolude suunas (nt 10igu alguses asuv Konnaveski oja). Liiklussdlmes on
korges muldes projekteeritud sademevee drajuhtimine iile kindlustatud nolva vai ddrekiviga ristldike
korral sademeveekaevudesse, mille kaudu on sademeveed juhitud edasi projekteeritud sademeveetoru
ja renni kaudu eesvoolukraavi. Vete juhtimiseks on ettendhtud rajada uued kraavid ja truubid.

Pohimaanteed ei ole ette ndhtud tervikuna valgustada. Valgustus on ette ndhtud pohimaantee rampide
liitumiskohtadele, liiklussdlme ja kergliiklusteedele.

2.2.2 Tugimaantee nr 28 Rapla-Marjamaa

Olev ristumine tugimaantee 28 ja pohimaantee nr 4 vahel on kavandatud likvideerida. T28 ithendatakse
projekteeritud Orgita liiklussdlmega. Projekteeritud sdidutee laius on 8,0 m, sdidurada 3,25 m ja
kindlustatud peenar 0,75 m, kindlustamata peenra 0,5...1,5m.

Olev T28 trass on kavandatud ca 700 m ulatuses iimberehitada Mérjamaa-Rapla suunalise jalgratta- ja
jalgteeks.

T28 darde on projekteeritud uus bussipeatus ja jalgtee iihendused.

Projektkiirus on 90 km/h (viaduktil 50 km/h).
2.2.3 Tugimaantee nr 29 Mirjamaa-Koluvere

Uus projekteeritud T29 trass

Olev ristumisala tugimaantee 29 ja pohimaantee nr 4 vahel on kavandatud likvideerida. Projekteeritud
uus T29 trass on n-6 Mérjamaa iimbersodidutee, mille asukoht vastab teemaplaneeringus toodule. T29
uus teeldik algab Orgita liiklussolmest, kulgeb iile olevate pdllualade ja jouab vélja oleva T29 trassini
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km 2,95 Kavandatud sdidutee on 1+1 sdidurajaga. Projekteeritud sdidutee laius on 8,0 m, sdidurada 3,25
m ja kindlustatud peenar 0,75 m, kindlustamata peenar 0,5...1,5 m.

Teisele poole uut iimbersdiduteed ei ole otstarbekas kavandada arendustegevust, kuna sellisel
juhul kaotaks iimberséit oma métte ja ldbilaske funktsiooni ning muutuks arendussurve tottu
kiiresti juurdepddsuteeks. See tooks kaasa iile tee liikumised ja tdiendavad konfliktpunktid, mis
omakorda halvendaks liiklusohutust antud 16igul.

Projekteeritud teeldigule on projekteeritud karjatunnel km 0,37 , kanaliseeritud ristmik kohaliku teega
5040060 Orgita-Paadeva ristumisel ja 16ppeb ringristmikuga oleva T29 trassiga ristudes.

Trassi 10pus on projekteeritud varem projekteeritud Kergliiklustee asukoha muudatus seoses
ringristmiku lahendusega ja projekteeritud kergliiklustee kuni Vélja tdnavani.

Trassi alguses on Orgita LS piirkonnas T29 dédrde projekteeritud uus bussipeatus ja jalgtee ihendused.

Kanaliseeritud ristmiku harudele on kavandatud eraldussaared. Tugimaanteele on kavandatud
ohutussaarega teeiiletuskoht ja jalgteeithendused ristmiku piirkonnas. Ristmikust 1duna suunas jadv
kohalik tee 5040060 Orgita-Paddeva tee on juurdepddsuks piirnevatele teenindus- ja tootmisettevdtetele
ning lisaks tagab juurdepdisu pohitee dérsetele tanklatele. Kohalik tee on kavandatud rekonstrueerida
6,5 m laiusega katendiga teeks, kuna projekti realiseerudes liiklussagedused seal kasvavad.

Ringristmiku harudel on sdidusuunad eraldatud ohutussaartega. Teeliletuskohti ohutussaartele ei ole
kavandatud, kuna olemasoleva teedevdrgu ja asustuse paiknemise tGttu ei ole selles asukohas vajadust
tugimaantee iiletamiseks. Ristmiku kesksaar on kavandatud haljastada.

Tugimaantee projektkiirus on 90 km/h, ringristmike piirkonnas 50 km/h.

Rangu kiilas, Paju kinnistutele on plaanilahendusel ndidatud pinnasvalli voimalik asukoht. Tegemist on
piirinaabri poolse sooviga, rajada tema maale vall (3,0 m kdrgune, 1:2 ndlvadega, 1,0 m {ilemise
horisontaalpinnaga). Valli ehitus ei sisaldu projekti t66de mahtudes, kuid t66vatjal on vdimalik
maaomanikuga kokkuleppel sobimatut pinnast sinna ladustada.

Detailplaneeringutega arvestamine

Arvestatud on Viilumde kinnistu detailplaneering, 2008.a t66 nr 08-04, koostaja Heiki Verbak.
Kavandatud on 12 elamukrunti. Krundid on kinnisturegistrisse kantud ja osaliselt hoonestatud.
Planeeringu juurdepéisu lahendus olevalt T29 soiduteelt on sobilik. Olev T29 on projektlahendusega
kavandatud muuta kohalikuks teeks, kuna projekteeritud on uus T29 trass pdhja suunas. Projekteeritud
T29 15igu trassi koridori jddvad pohja poolsed elamukrundid (Saviaugu ja Tammemée), kuna teetrassi
perspektiivse koridoriga ei ole ehituslubade véljastamisel piisavalt arvestatud. Projektlahenduse
koostamisel on trassi paiknemist korrigeeritud selliselt, et elamukruntidest ja hoonestusaladest on
riigitee modda viidud ja hoonestusdigused siilitatud. Elamute ehitusprojektide koostamisel tuleb
arvestada teemaplaneeringuga kavandatud riigitee miiraga ja vajadusel néha ette meetmed miirataseme
alandamiseks.

Olev T29 trass

Olev T29 trassi iihendus pohimaanteega T4 likvideeritakse. Olev tee on kavandatud anda iile KOV’ le
kohalikuks teeks. Orgita kiilas on tee trassi algusesse projekteeritud sdiduautode parkimiskohad ja
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rattaparkla bussikasutajatele. Maakonnaliinidele on projekteeritud tagasipdordekoht ja bussipeatus.
Projekteeritud on liiklust rahustavad meetmed nagu kiinnis ja piirkiiruse vihendamine, et pohimaanteelt
tanklate kaudu transiitliiklust piirata ja kujundada tinavale iseloomulik liikluskeskkond.

Seoses tugimaantee 29 Mérjamaa alevi suunalise liikluse timberjagunemisega on liiklusohutuse taseme
sédilimiseks ette nidhtud vilja ehitada Mérjamaa alevi ringristmiku ja projekteeritava tugimaantee 29
ringristmiku vahelisele teeldigule kergliiklustee (pShimaantee ehitusprojektiga seotud mahus).

Projekteeritud kiiruspiirang 50-70 km/h.
2.2.4 Orgita liiklussolm km 63,47

Projektlahendusega on kavandatud olevas asukohas pdhimaantee nr 4 ja tugimaanteede T28 Rapla-
Miérjamaa ja T29 Mérjamaa-Koluvere ristumised likvideerida ning projekteeritud on uues asukohas
Orgita liiklussolm. Tugimaantee on kavandatud viia iile pdhimaantee. LS kaks rampi on projekteeritud
silmusena ja kaks rombi pohiméttel, et tagada parem sujuvus pShisuundadel. Eriveosed on kavandatud
juhtida piki pShiteed. Eriveoste marsruudid koos gabariitidega on toodud eriveoste peatiikis.

LS asukoht on olevast T28 ristumisest ca 130 m pdhja suunas, kuna olevas asukohas ei olnud piisavalt
ruumi LS mahutamiseks. Pohitee rambid ja tugimaanteed on omavahel iihendatud ringristmikega
molemal pool pdhiteed. Ringristmike vaheline teeldik on 1+1 sdidurajaga ja teeldik ristub pdhiteega
viaduktiga. Olevast T28 trassist ca 700 m 13ik on kavandatud timber ehitada kergliiklusteeks.
Projekteeritud ida poolne ringristmik ja olev T28 on ithendatud uuel trassil. Projekteeritud lddne poolne
ringristmik ja T29 on kavandatud samuti tthendada uuel trassil (m6ddasdit Méarjamaa asulast).

Olemasolevad Circkle K ja Olerexi tanklad jadvad tulevikus teenindama Pérnu suunda, juurdepiis on
tagatud kogujateelt aeglustus-ja kiirendusradade kaudu. Tallinna suunale on detailplaneeringuga
kavandatud uus tankla, mille juurdepéés on lahendatud samuti kogujateelt aeglustus-ja kiirendusradade
kaudu. Labi Orgita liiklussdlme ning tugimaantee ja kohalike teede on tanklatesse tagatud juurde- ja
véljapaasud kdigis suundades.

Rampide parameetrid on valitud 14dhtuvalt ,,Riigiteede ristldike valimise juhend* toodud pGhimdtetest.
Rampidel on sdiduraja laius 4,0..4,2 m. Sisemise kindlustatud peenra laius 1,0 m, et oleks vdimalik
hédapeatunud sdidukist médduda ning vélisservas 1,0 m, kattelaius 6,0...6,2 m, kindlustamata peenra
laius 0,5 m ja projekteeritud piirkiirus 40..60 km/h. Ule viadukti viival teeldigul on kavandatud piirkiirus
50 km/h.

LS on varustatud kergliiklusteega, mis on viaduktil eraldatud autoliiklusest pdrkepiirdega. Jalgtee
iithendab omavahel projekteeritud bussipeatused, parklad ning olevad jalgteed ja kohalikud teed, et
tekiks seotud teedevorgustik. Lisaks on kavandatud sdiduautode ja rattaparklad.

Liiklussolme rajatise (Orgita viadukt) projektlahendus vt kdide-2 Rajatised.

2.2.5 Orgita jalgteetunnel km 64,30

Projekteeritud on jalgteetunnel olemasolevate ja projekteeritavate kergliiklusteede iihendamiseks.
Tagab iihendused olemasolevate ja planeeritud teenindusalade vahele. Jalgteetunneli kaudu on
ithendatud bussipeatused. Jalgteetunnel on iithendatud olevate jalgteedega, et tagada terviklik
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teedevorgustik. Tunneli ava projekteeritud gabariidid on 4,0 m laius, 2,5 m kdrgus, 2% poikkalle ja 2,5%
kahepoolne pikikalle. Tunnelis on asfaltkate. Tunnel on valgustatud ja mdlemal pool avade juures on
projekteeritud restkaevud.

2.2.6 Ulukite ja kahepaiksete 1abipaasud

Ringuta uluki ldbipdds km 62,55

Projekteeritud on ulukite ldbipddsu tunnel kahel pool pdhiteed olevate metsaalade iithendamiseks.
Pohitee on piiratud loomataraga, mis suunab ulukid ladbipadsuni. Tunneli ulukitele vajalik ava
projekteeritud gabariidid on 3,0 m laius, 1,5 m korgus ja 0,5% kahepoolne pikikalle. Tunnelis on
kruuskatend.

Orgita karjatunnel riigitee nr 29 km 0,37

Projekteeritud on loomade labipais kahel pool tugimaanteed olevate karjamaade ithendamiseks. Tunneli
ava projekteeritud gabariidid on 4,0 m laius, 2,5 m korgus ja pikikalle iihtlane vastavalt olevale
maapinnale.

Rajatiste projektlahendused vt koide-2 Rajatised.
2.2.7 Kinnisasjadele juurdepéésuteed ja mahasdidud

Ol.olevad mahasdidud pohimaanteelt piirnevatele kinnisasjadele on kavandatud likvideerida ja
asendada alternatiivsete ohutute tthendustega. Kinnisasjadele juurdepdds on kavandatud madalama
kategooria teedelt (korvalmaanteed, kohalikud teed ja metsateed). Olemasolevale teedevorgule
alternatiivse juurdepddsu puudumisel on projekteeritud uued juurdepddsuteed madalama kategooria
teedevorgu kaudu.

Ol.olevad viéravad, tarad, viidad, reklaamid, postkastid jms tuleb t66votjal iimber tdsta maaomaniku
poolt niidatud asukohta, talle iile anda voi likvideerida ja utiliseerida maaomaniku kirjaliku néusoleku
alusel.

Uued juurdepédiasuteed on lahendatud ainult nendele kinnisasjadele, mille olemasolev juurdepdis
poOhimaanteelt projektiga likvideeritakse. Kinnisasjadel, millel puudus mahasoit pShimaanteelt, jatkub
senine juurdepédids madalama tasemega teedevorgu kaudu ja vajadusel 1dbi piirnevate kinnisasjade.

Uute juurdepéddsuteede projekteerimisel on arvestatud kinnistute vélja kujunenud kasutusviisiga ja
kinnistusiseste teede asukohaga.

Juurdepédsuteede tiitipristldoiked ja katend on valitud 1dhtuvalt eeldatavast liiklussagedusest.

Projektlahenduse viljatootamisel arvestati kinnistuomanike projekteerimisetingimuste menetlusel
tehtud ettepanekute ja Transpordiameti otsustega. Projektlahendus vt tdpsemalt asendiplaani joonistelt.

Mahasditude kavandamisel on lahtutud kehtivatest projekteerimise nduetest ja alljargnevatest
pohimottest:

v Mahasdidud projekteeritakse ja ehitatakse vélja ainult nendele kinnisasjadele, mille juurdepéés
projekti realiseerimisel likvideeritakse;
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v Kdigile elamumaadele kavandatakse juurdepdédsuteega samavéirse kattega mahasoit;

v" Maatulundusmaadele, mis koosnevad mitmest kinnistust, nihakse ette ithine mahasdit tdnaseks
véljakujunenud asukohast. Igale maatulundusmaa kinnistule eraldi mahasditu ei kavandada.
Uute mahasditude kavandamiseks peab mahasdidu rajamisest huvitatud isik taotlema nduded
tee omanikult (TRAM v&i KOV). Mahasdidu viljachitamine ei kuulu pdhimaantee
ehitusprojekti  koosseisu. Transpordiameti ndusolekul voib kavandada mahasdidu
projekteerimistodd pohiprojekti koosseisus.

Mahasdidud on projekteeritud enamasti Transpordiameti tiitip 1 lahenduse pdhjal. Juurdepédisuteede
tdpsed laiused on toodud ristldike peatiikis.

Altvilja kinnistu ja selle piirkonna kinnistute juurdepiésud pdhimaanteele likvideeritakse ning uus
juurdepéds on lahendatud labi Orgita liiklussolme ja kogujatee K1.1 kaudu, mis kulgeb paralleelselt
pohimaanteega.

Metsavahi talu kinnistu juurdepads pdhimaanteele likvideeritakse ja uus juurdepéés on lahendatud uue
iihendustee K1.3 ja uues asukohas kohaliku Konnaveski tee (5040062) kaudu.

Orgita paekarjaari tee ja Rassiotsa tee piirkonna kinnistute juurdepddsud on lahendatud Orgita
liiklussdlme ja seejdrel 1dbi kogujatee K1.4 ehk Orgita paekarjdéri tee (5040556) pikenduselt.

Mairjamaa metskond 27 kinnistule on juurdepaés kavandatud kohaliku Orgita-Rassiotsa tee (5041076)
kaudu ja paralleelselt pohiteega rajatava hooldetehnika juurdepddsutee (katte laius 3 m) kaudu.

Orgita piirkonnas on tanklatesse ja ettevotlusalale lahendatud juurdepdds (maha- ja pealesdit) ainult
parempddretega pdhimaanteest piirdega eraldatud kogujateede kaudu.

2.2.8 Kohalikud teed, metsa- ja erateede

Projektlahendusega on likvideeritud pohimaanteel ol.olevad ristmikud ja on lahendatud uued ithendused
liikklussdlmedest, kogujateede vOi olemasoleva teedevorgu kaudu. Teede trassid on toodud
plaanijoonisel.

Projekteeritud kohalike, erateede ja metsateede ristldigete info on toodud peatiikis 2.3. Metsateede puhul
on mahasoitude raadiused projekteeritud 15 m.

2.2.9 Kergliiklusteed

Kergliiklustee on konnitee, jalgtee, jalgratta- ja jalgtee ning jalgrattatee liiklusseaduse tdhenduses.
Kéesoleva t66 iilesande (TK) kohaselt tuleb projekteerida jalgratta- ja jalgteed (JJT) laiusega 3,0 m,
ruumi puudusel 2,5 m laiused.

JJT vajaduse hindamine ja trasside paiknemine oli lahendatud EP mahus. PP mahus tépsustati tehnilisi
lahendusi.

Tanklate juures on kavandatud ka olemasolevate kergliiklusteede timberehitamine.

Kergliiklustee on projekteeritud Orgita liiklussdlmes tugimaanteede ddrde kahe ringristmiku vahele
bussipeatuste ithendamiseks ja Kaasiku kinnistul (50402:001:0670) asuva kogujateeni.
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Kergliiklustee on tervikuna lahendatud Orgita tanklatest kuni Ringuta bussipeatuseni tugimaantee 28
Rapla-Mirjamaa tee km 20,51.Rapla-Mirjamaa olemasolevast maanteest ca 700 m 16ik on ette ndhtud
iimberehitada kergliiklusteeks.

Kergliiklustee on projekteeritud Mérjamaa-Koluvere tee (tee nr 29) dérde km 2,26- 3.16, kus oli aluseks
varasemalt koostatud Teedeprojekt OU lahendus, mida on muudetud ringristmiku piirkonnas. Katte
laius on 2,5 m ja tugipeenra laius 0,25 m.

JJT projekteerimisel on arvestatud mh juhisega ,,Puudega inimeste erivajadustest tulenevad nduded
chitisele” ja ei ole iile 6% pikikaldeid kavandatud.

Projekteeritud JJT trasside paiknemine vt tdpsemalt plaanijoonistelt.
2.2.10 Bussipeatused

PP on kavandatud uued bussipeatused (BP). Orgita LS on kavandatud kommertsliinide PB
pOhimaanteelt dra nihutada, kavandades need pohimaanteega paralleelse kogujateele. Lisaks on
kavandatud BP tugimaanteele, kohalike liinide tarbeks. Kavandatud bussipeatused (BP nimetused ja
paiknemine on toodud trassiplaanil):

v ,,0rgita sdlm*“ - 2 tk (riigimaanteel 28 ja 29); peatustesse ei ole kavandatud sdiduautode parklat.
Ootepaviljone ei ole kavandatud.

v ,,Orgita ristmik* - 2 tk (riigimaantee 4 paralleelsetel kogujateedel). Peatuse teenindamiseks on
kavandatud sdiduautode parkla ja rataste parkla. Peatused on ithendatud omavahel jalgtee
tunneliga. Peatustesse on projekteeritud ootepaviljon.

2.2.11 Rattaparklad

Orgita liiklussolmes ja tanklate juures on kavandatud jalgrattaparklad bussipeatuste vahetusse lahedusse.
Jalgrataste (sh toukerattad, elektritoukerattad) kinnitamiseks ja ilmastiku eest kaitsmiseks on ette ndhtud
paigaldada varjualune (4 kohaline). VVarjualuse min gabariidid toote valimisel on laius 2,0 m, pikkus 3,0
m, kdrgus 2,0 m.

Projekteeritud on kaarja katusega, raamkinnitusega jalgrattahoidja, mis on mdeldud kasutamiseks
korraga kuni 4-le rattale. Toode sobib ideaalselt paigaldamiseks avalikku ruumi. Materjal:
teraskonstruktsioon, mis omab CE mérgistust vastavalt standardile EN1090-1. Viimistlus: kuumtsink ja
pulbervérv. Katus: valgust lidbilaskev poliikarbonaat. Jalgrattahoidjat on vdimalik kinnitada maasse
betoneerimise teel voi ankurkinnitustega pinnasele.

Valitud toode Tiptiptap ,,Jalgrataste varjualune (kaarkatus, raamikinnitus) v3i analoog, vérvitoon must:

https://www.tiptiptap.ee/toode/jalgrataste-varjualune-kaarkatus-raamkinnitus 111233:05.
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Joonis 2. Rattavarjualune raamikinnitusega. Allikas: Tiptiptap.

2.2.12 ,,Pargi ja reisi“ parkla

Bussipeatuste teenindamiseks on projekteeritud sdiduautodele 10-kohaline parkla Orgita tanklate juurde.
2.2.13 Eriveosed
Vastavalt TK on arvestatud eriveoste marsruutidega. Eriveoste Sabloonid on kantud liikluskorralduse

joonistele.

Vastavalt Sabloonidele on ringristmikel projekteeritud iilesdidetav liiklussaare osa. Eriveostele
ettejddvad liiklusmargid on kavandatud hiilssidesse. Alljargnevalt on toodud eriveoste marsruudid ja
moddud.
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Joonis 3 - Eriveoste marsruudid koos gabariitidega

2.2.14 Krundijaotuskava ja isikliku kasutusoiguse seadmine

Teemaa piiri kavandamisel oli ldhtutud ,,Riigitee ja selle koosseisu kuuluva rajatise ehitamiseks ja
hooldamiseks vajaliku transpordimaa maédramise juhend, MA 2016-003 toodud nduetest. Tee
hooldamiseks ja rajamiseks vajaliku draldiked kinnistustest olid toodud EP KJK's.

PP koostamisel arvestati TRAM poolt edastatud maaomanikega tagasisidega draldigete kokkulepete
saavutamiseks ning koostati vajadusel KIK muudatused. Muudatused vormistati kinnistutest draldigete
tegemiseks tiiendavate KJK joonistena. Muus osas eelprojekti KIK jooniseid ei muudetud ja neid PP
mahus uuesti ei esitata.

Isikliku kasutusoiguse seadmine KOV kasuks

PP mahus koostatakse kergliiklusteede, teevalgustuse vms KOV kasutusdigusesse iileminevate rajatiste
IKO plaanid. IKO jooniste koostamisel lihtuti TRAM kasutusdiguse seadmise plaanide koostamise
juhenditest ja nédidistest.

Isikliku kasutusoiguse seadmine tehnovorguvaldajate kasuks

PP mahus koostati TK p.7.6 kohaselt tehnovorkude ehitamise ja talumise seadustamiseks vajalikud
kasutusdiguse seadmise plaanid (IKO), arvestades tehnovdrguvaldajate tehniliste tingimustega.
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2.2.15 Hooldetehnika juurdepadsud

Hooldetehnika juurdepdisudel on ldhtutud ,,Riigitee ja selle koosseisu kuuluva rajatise ehitamiseks ja
hooldamiseks vajaliku transpordimaa méairamise juhend, MA 2016-003 toodud nduetest.

PShimaantee &déres on tagatud 4,0 hooldetehnika litkumisala. Hooldusalale on tagatud juurdepdisud
korvalteede, juurdepddsude vdi rajatavate hooldustee mahasditude kaudu. Ulukitaraga ristumistel on
kavandatud avatavad viravad ning kraavidega ristumistel paigaldada truubid. Ehituse t66votja peab
tagama pinnasetdddel hooldustee trassi ulatuses maapinna tasasuse ja vajadusel teostama selle
planeerimise.

Liiklussolmede rampide sisemistele aladele on ette ndhtud hooldustee mahasdidud, millega on tagatud
juurdepiis hooldetehnikale.

2.3 Ristloiked

Teede (riigi- ja kohalikud teed) projekteerimisel EP mahus tehti ristldike ettepanekud ldhtudes tee
funktsioonist, projekteeritavast kiirusreziimist, liiklussagedusest ja liikluse koosseisust ning
kooskdlastati need teeomanikuga (TRAM, KOV).

EP kavandatud teede ristldiked kontrolliti PP koostamisel iile ja viidi kooskolla kehtiva ,,Riigiteede
ristldigete valimise juhise* (27.07.2022) ja méérusega ,,Tee projekteerimise normid*. Projekteeritavad
ristldiked kooskolastati TRAM “ga:

Tee nimetus Tee katendi ristldike laius, m Projekt- | AKOL
(pohiprojekt) kiirus, | 2047
km/h

Katendi| T K S1 S2 | SO | K | KE

laius, m
Pohimaantee nr 4
Tallinn-Péarnu-lkla
INk‘Ia55|‘maantee2+2 2x10,9 |05/ 25 | 35 | 35 | 10 4,0 120 13000-
soidurajaga 1.25 14300

I klassi maantee 2+2
sOidurajaga (kitsam 0.5/ 0,8 13000-
oo K a3 | 2408 | 15c1 25 | 35 | 35 | 10 1201 14300
+ 00 — PK 652 + 00)
Orgita liiklussdlm
km 63,47

Ramp 1.1 Tallinnast
- Mérjamaale

Ramp 1.2
Mairjamaalt 6,4 05|10 | 44 1,0 40 900
Parnusse

6,0 05| 10| 40 1,0 70 1600
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T K S1 S2 |SO K |KE |Projekt-| AKOL
Kkiirus, 2047
km/h

Katendi

Tee nimetus laius, m

Ramp 1.3 Parnust

o 6,2 05| 10| 42 1,0 40 1000
Mairjamaale

Ramp 1.4
Mirjamaalt 6,0 05 |10 | 40 1,0 40 1820
Tallinnasse

K1.0 Tugimaantee
nr 29 Mérjamaa- 8,0 05 |075| 3,25 | 3,25 0,75 90 3900
Koluvere (uus trass)
K1.0 Tugimaantee
nr 28 Rapla- 8,0 05 |0,75| 3,25 | 3,25 0,75 90 1800
Mirjamaa
Kogujatee K1.1 (tee
5041932 Altvilja
tee ihendus Orgita
LS-ga)
Juurdepédsutee K1.2
(Metsavahi talu)
Juurdepéisutee
K1.3, 5040062
Konnaveski tee,
kohaliku tee
ehitamine uues
asukohas

K1.4 Karjééri tee, nr
5040556 Orgita
packarjadri tee, 7,0 05 1] 05 3,0 3,0 0,5 50 350
kohaliku teega
kokkuviimine

K1.4 Karjééri tee, nr
5040556 Orgita
packarjdiri tee, 50 0,25| 05 3,5 0,5 50 20
kohaliku tee
pikendamine
Kogujatee K1.5
(tagasipoordekoha 7,0 0,5 7,0 20 50
ehitamine)

K1.6, 5040060
Orgita-Paddeva,
kohaliku tee
iimberehitamine
K1.7 Juurdepdisutee
hooldetehnikale ja 4,0
telemastile

6,0 05 (05| 50 0,5 70 <50

4,0 30 5

6,0 025| 05 | 45 50 <50

6,5 05| 05| 275 | 275 0,5 40 600
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JT1.0 (Ule Orgita
viadukti) 3,0 0.25 3,0
T | K S1 | S2 | SO | K |KE |Projekt-| AKOL
kiirus, 2047

km/h

Katendi

Tee nimetus laius, m

JT1.1 (Orgita
tunnelis)

JT1.2 (Orgita kiilas
ol.ol kogujatee ja
bussipeatuste
ithendus)
JT1.3(T29
Miérjamaa-Koluvere 2,5 0,25 2,5
adrne kergliiklustee)
JT1.4 Jalgtee (T28
aarne
kergliiklustee), 3,0/25] 0,25
osaliselt vanal T28
tugimaantee trassil

30 |025 3,0

30 |025 3,0

3,0/
2,5

Projekteeritud teede ristldiked vt tipsemalt tiiiipristprofiilidel ja asendiplaanilt.

2.4 Vertikaalplaneering ja pikiprofiil

Pikiprofiili ja piistkoverike projekteerimisel 1dhtuti ,, Tee projekteerimise normidest®.

Eritasandilise ristumise (liiklussdlme) viadukti pealesoitude ja rampide projekteerimisel on kavandatud
suurim pikikalle kuni 4%, voimalusel 3%. Kui rambil, ringristmikul voi pealesdidul on ette nihtud
liikluskorraldusega teeandmise kohustus, siis on ldhtutud pShimdttest, et tagatakse enne teeandmise
kohustuse marki tee pikikalle vihemalt 20 meetrisel 16igul kuni 2%.

Pohimaanteel on tagatud minimaalne pikikalle 0,5% ja erandjuhtudel 0,3%; Orgita tanklate juures on
pikikalle 0,2% ehk sama, mis olemasoleval teel, kuna seal ei ole tanklate sissesditude tottu voimalik
pikiprofiili muuta.

Sama pdhimdtet on kasutatud ka tilejaanud kogujateede projekteerimisel. Projekteeritud piistkoverike ja
pikikallete vaartused vastavad tee projekteerimisnormile ja on toodud pikiprofiili joonistel.

Porkepiirde kavandamisel sdidutee serva tulenevalt muldkeha kdrgusest voi kraavide siigavusest, on
lahtutud ,,Riigitee ja selle koosseisu kuuluva rajatise ehitamiseks ja hooldamiseks vajaliku
transpordimaa méaramise juhend* 2016-003 tabelist 4.1.

Soiduteedele on projekteeritud pdikkalle 2,5% ja jalgteedel on pdikkalle 2%, viraazidel kuni 4%.
Vertikaallahendus on toodud vertikaali plaanijoonistel.

2.5 Muldkeha

Ehituskaevik ja kaevetood
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Olevate teede muldkehasid sh ehitusmaterjale on vastavalt vdimalusele ja sobivusele éra kasutatud.
Kuna projekteeritud pdhimaantee mulle on kavandatud laiem, tuleb pdhimaantee muldkeha astmeliselt
laiendada. Laienduste alt tuleb mittesobilik pinnas eemaldada ja asendada sobiliku projekteeritud
pinnasega. Samuti on kavandatud laiendada olevaid koguja- ja juurdepadsuteid. Osa projekteeritud teid
paiknevad uutes asukohtades, kus tuleb teostada kasvupinnase ja mittesobiliku aluspinnase viljakaeve
ning rajada projekteeritud mulle. Jalgteedele uutel projekteeritud trassidel tuleb ehitada koik uued
mulded.

Kaevetodde siigavus tuleneb projekteeritud tee mulde konstruktsioonist ja muude rajatiste ehitamise
vajadusest. Kaeviku rajamise pdhimotted on toodud tiilipristldigetel. Peamiselt rajatakse teed muldesse.
Pdhimaantee on enne Orgita liiklussdlme viidud siivendisse.

Materjali nouded

Tm 105jaTm 75

Mulde materjalide Tm_105 ja Tm_75 peavad vastama Elastsete teekatendite projekteerimise juhendi
lisa 2 tabel 3 nduetele (MA 2017-003). Materjali peenosise sisaldus f7 vastavalt Maanteeameti
peadirektori 05.01.2016.a kaskkirja nr 0001,,Muldkeha ja dreenkihi projekteerimise, ehitamise ja
remondi juhis (2020)“ Lisa 1, muudetud Transpordiameti peadirektori 10.06.2024 késkkirjaga nr 1.1-
1/24/92p lja2:

EVS-EN 13242 (Ehitustoédel ja tee- ehituses kasutatavad sidumata ja hiidrauliliselt seotud
tditematerjalid) ja EVS-EN 13285 (Sidumata segud) standardite jdrgi toodetud materjale loetakse
katendiehituseks sobivaks juhul kui materjal vastab miinimumnouetele, mida on Kirjeldatud allolevalt:

1.1 Enne tditematerjali laotamist ja tihendamist peab maksimaalne peenosiste sisaldus (0,063 mm
avadega soela ldbivad osakesed) olema <5%.

1.2 Peale tditematerjali laotamist ja tihendamist peab tditematerjalist voetud proovis osakesi
terasuurusega <0,063mm olema < 7%.

Juurdeveetava materjali Tm_105 ja Tm_75 peab vastavalt ,,Muldkeha ja dreenkihi projekteerimise,
ehitamise ja remondi juhis (2020)“ p2.2.7 orgaanilise aine sisaldus jadma alla 2 mm teramd0duga kuivas
tditepinnases voi tditematerjalis alla 3 %. (st 0-3%).

Tm_65

Mulde materjalide Tm_65 peab vastama Elastsete teekatendite projekteerimise juhendi lisa 2 tabel 3
nouetele (MA 2017-003), (E>65; WLR<25). Vastavalt ,Muldkeha ja dreenkihi projekteerimise,
ehitamise ja remondi juhis (2020)“ p2.2.7 maksimaalne orgaanika sisalduse ndue 6%. Seejuures kuni
1,5m siigavuseni teekatte pinnast (to0kihis) peab orgaanilise aine sisaldus jadma alla 2 mm teramodduga
kuivas téitepinnases voi tditematerjalis alla 3 %. (st 0-3%).

Mullatood
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Projektlahenduse kohaselt on ol.olevaid muldeid ette ndhtud laiendada, profileerida ja ehitada uusi
muldeid. Ette on ndhtud ehitada mulletele uus projekteeritud dreenkiht.

Projekteeritud gabariitidega sdiduteed ei mahu {ildjuhul dra olemasolevatele muldkehadele, mistottu on
vajalik laiendamine, mis tuleb teostada astmeliselt. Laienduse kohtadel eemaldatakse mulla Kiht.
Mulded ehitada karjddri materjalist vastavalt tiitipristprofiilidel toodule.

Korgete mullete ehitamisel voib mulde alaosas kasutada objektilt vdljakaevatavat pinnast, mis sisaldub
artikli nr 30103 ehituseks sobimatu materjali kaevamine all, kui materjali vastab Tm_65 eelpool toodud
maidratlusele ning kasutamiseks on andnud loa Tellija ja Jarelevalve esindaja. T66votja peab toendama
materjali vastavust.

Kohtades, kus on ette ndhtud olemasoleva mulde laiendused, tuleb rajada astmelised laiendused juurde
veetavast tditepinnasest. Mulde astmete pdikkalle 4% ja astmete lilekate min 0,5 m.

Dreenkiht rajada juurdeveetavast tditepinnasest Tm_105 ja Tm_75.

Taitematerjali ja killustikaluse eraldamiseks ning segunemise drahoidmiseks on selle peale ette nahtud
paigaldada NordGeoSpec 3.profiili (NGS3) eraldav geotekstiili.

Kaeve- ja ehitustéode iildine kirjeldus

Kasvupinnas ja mittesobiv pinnas eemaldatakse kogu paksuses projekteeritud mulde, siivendi ja kraavi
ulatuses. Kasvumuld ladustatakse teemaa-alal ja kasutatakse hiljem ndlvade ja kraavide kindlustamiseks,
teemaa-ala kujundamisel ning teemaa-ala haljastamisel. Mittesobiv pinnas eemaldatakse objektilt.
Kraavide kohal olev kasvupinnas on loetud kraavide véljakaevamise mahtu.

Olev muldkeha séilitatakse osaliselt olevana seal, kus see {ihtib projekteeritud teedega. Soiduteedele
tuleb ehitada uus mulle ja dreenkiht. Mulde projekteerimisel on arvestatud oleva geoloogiaga ja
projekteeritud maapinna ning teepinna korgustega.

Pohimaanteel on ette ndhtud oleva asfaltkatte freesimine. Enne katte freesimist kaevatakse peenrad lahti
laiuselt, mis vdimaldavad uue muldkeha ja kattekonstruktsiooni rajamist.

Projekteeritud mullete ja laienduste alt tuleb eemaldada mittesobilik ja kasvupinnas. Siivendi rajamisel
kaevatakse pinnas vélja sligavuselt, mis vdimaldab rajada projekteeritud mulde ja katendikihid. Olev
mittesobilik pinnas asendatakse siigavuselt, et oleks tagatud katendiarvutustest tulenev
kiilmumissiigavuse ndue. Mulle tuleb ehitada projekteeritud materjalidest.

Uued kogujateed ja juurdepddsuteed on projekteeritud valdavalt olevast maapinnast korgemale ning
paiguti ka siivendis. Olevaid muldkehasid tuleb astmeliselt laiendada. Laiendusele ette jddvad olevad
kraavid ja lohud tuleb tdita. Teede alt tuleb eemaldada kasvupinnas ja mittesobiv pinnas ning ehitada
vélja projekteeritud muldkeha. Mulded ehitada vilja projekteeritud materjalidest. Teed, mis loppevad
vOi ristuvad olevate teede voi mahasditudega, tuleb sujuvalt korguslikult kokku viia.

Projekteeritud jalgteed tuleb rajada projekteeritud korgustele, valdavalt muldesse. Ristumistel olevate
teedega, tuleb korgused kokku viia ristuvate teede kdrgustega. Muldkehade ehituseks eemaldada
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ebasobilik pinnas. Viljakaevel tuleb rajada kraavide ja tehnovorkude ehituseks vajalikud siivendid.
Peale viljakaevet tuleb teostada mulde ehitus. Jalgtee mulded ehitada projekteeritud materjalidest.

Nouded muldkehas kasutatavale pinnasele jmt

Dreenkihid ja muldkeha ehitada vastavalt kehtivatele méérustele ja TRAM juhistele sh Teetdode
tehnilised kirjeldused, méarus 101 Tee ehitamise kvaliteedi nouded, méarus 74 Tee-ehitusmaterjalidele
ja -toodetele esitatavad nduded ja nende nduetele vastavuse tdendamise kord.

Karsti lohede ilmnemine

Kaevikute kaevamisel ja lubjakivi paljandumisel on oht, et paljanduvad karsti 16hed aluses. Mulde
materjali &rakandumise véltimiseks vee litkumisega karstilohede kaudu, tuleb 16hede asukohtades need
taita (kruusaga vms). Téidetud 16he tuleb seejirel katta geotekstiiliga (NGS4) ja seejérel voib alustada
mulde ehitust. Geotekstiiliga tuleb 16he piirkond katta laiemalt, piki teed min 5,0 m ja kiilgsuunas min
1,0 m ulatuses I6he asukohast. Tidpsed alad, 16hede tditmine ja geotekstiili paigaldamise ulatud ning
tingimused tuleb ehituse t66votjal vilja pakkuda ja kooskdlastada objekti inseneriga ehitustoode kdigus,
16hede avaldumisel. Projekti mahtudes on arvestatud geotekstiili materjali varu maht 1000 m2, mille
juures tuleb ehituse t66votjal arvestada nii I6hede taitmise, katmise jms vajalike to6dega ja toimingutega.
Tegelik t66de maht tépsustud ehitustéode sh véljakaeve kdigus ning médratakse koostoés TRAM
esindaja ja objekti ehitusjarelevalvega vajaduspdhiselt.

Muldkeha geotehnilised arvutused

Muldkeha geotehnilised arvutused koostas Reaalprojekt OU eraldi toéna (vt uuringud). Arvutuste
kohaselt on muldkeha stabiilsus tagatud ja erindudeid ei esitata. Aruandes juhiti tdhelepanu, et 16ikudes
kus paljandub paas ja ilmnevad Karstiilmingud, siis tuleks kasutada muldkeha all NGS4 geotekstiili
voimaliku muldkeha materjali véljauhtumise viltimiseks (antud soovituse meetmed on kirjeldatud
eelnevas 16igus).

2.6 Katend

Katendi #izibi variandid
Katendiaruande koostas Reaalprojekt OU. Katendi variandid vt tipsemalt katendiaruandest.

Katendi tugevusarvutus/ tiitipkatend

Vastavalt geoloogiliste uurimuste tulemustele, katendi kontrollarvutustele ja koostdos
Transpordiametiga on valitud vélja sobivad katendi konstruktsioonid 16ikude kaupa. SGidutee iilemisele
asfaldikihile on lisatud kulumiskiht +1cm. Alljargnevalt on toodud pealmise asfaltkihi paksus koos
kulumiskihiga.

Jargnevalt on toodud kasutatavate katenditiitipide kirjeldused ja numbrid. Katendiaruandes toodud
tillipide roomanumbrid on asendatud allolevalt araabianumbritega. Tiitipide kasutusalade aadressid vt
asendiplaanilt, tiilipristprofiilidelt ja pikiprofiilidelt.
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T66 nimetus: Riigitee 4 (E67) Tallinn-Parnu-lkla km 62,2-70,2 Paddeva-Haimre 16igu 2+2 sdidurajaga
maantee ehitusprojekt
T66 osa nimetus: Riigitee 4 (E67) Tallinn-Parnu-lkla km 62,2-64,8 Paadeva-Orgita 16igu 2+2 maantee
ehitusprojekt (ETAPP-1)
T66 number: MA17446

Tiiiip 1a —

v

COUR

Pohimaantee katend E67

Killustikmastiksasfalt SMA 16
Tihe asfaltbetoon AC 16 bin
Poorne asfaltbetoon AC 32 base
Kompleksstabiliseerimine KS32
Killustikalus, fr 32/63 LA30
Geotekstiil NGS3

Tm_105 (f7)

Tm_75 (f7)

Ko6ide-2. Teeprojekt, TL1. PGhiprojekt

4cm

4cm

8 cm*

20 cm

16 cm + 4 cm (tehnoloogiline kiht fr 16/32)

40 cm
50 cm

v" Olemasolev alus ja mulle/ vajadusel juurdeveetav Tm_65, WLR<25
*TRAM otsus on optimeerida kihi paksus rajatistel 6 cm

Tiiiip 1a+siivend — Pohimaantee katend E67 lubjakivisiivendis PK 628+00 kuni PK 637+00

v
v
v
v
v

Killustikmastiksasfalt SMA 16
Tihe asfaltbetoon AC 16 bin
Poorne asfaltbetoon AC 32 base
Kompleksstabiliseerimine KS32
Killustikalus, fr 32/63 LA30

4cm

4cm

8cm

20 cm

16 cm + 4 cm (tehnoloogiline kiht fr 16/32)

v Tehnoloogiline kiht fr 32/63 LA30 (keskm) 7 cm

v

Betoontasanduskiht C7,5

v" Olemasolev aluspinnas — lubjakivi

5-7cm

Tiiiip 1¢ — PGhimaantee katend E67 (ajutine kokku viimine olemasoleva maanteega Tallinna suunas)

v

CAURRRKS

Killustikmastiksasfalt SMA 16

Tihe asfaltbetoon AC 16 bin

Poorne asfaltbetoon AC 32 base
Tardkivikillustik fr 0/31,5
Killustikalus kiilumismeetodil fr 32/63
Geotekstiil NGS3

Tm_105 (f7)

Tm_75 (f7)

4cm
4cm
8cm
15cm
30 cm

35¢cm
50 cm

v" Olemasolev alus ja mulle/ vajadusel juurdeveetav Tm_65, WLR<25

Tiiiip 2 — Orgita sdlme rambid , Tugimaantee 28 Rapla-Mérjamaa tee ja Tugimaantee
29 Mirjamaa-Koluvere tee ringristmikud

Tiiiip 2a

v
v
v
v
v
v
v

Tihe soe asfaltbetoon AC 16 surf
Poorne asfaltbetoon AC 32 base
Killustikalus kiilumismeetodil fr 32/63
Geotekstiil NGS 3

Tm_105 (f7)

Tm_75 (f7)

h=5 cm
h=9 cm
h=30 cm

h=35 cm
h=40 cm

Vajadusel mulle mineraalsest materjalist (E=65; WLR<25)

Selektor Projekt OU / T. Jde, E. Potisepp
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T66 nimetus: Riigitee 4 (E67) Tallinn-Parnu-lkla km 62,2-70,2 Paddeva-Haimre 16igu 2+2 sdidurajaga
maantee ehitusprojekt

T66 osa nimetus: Riigitee 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla km 62,2-64,8 Paadeva-Orgita 16igu 2+2 maantee
ehitusprojekt (ETAPP-1)

T66 number: MA17446 Ko6ide-2. Teeprojekt, TL1. PGhiprojekt
Tiiiip 2b

v Tihe soe asfaltbetoon AC 16 surf h=5cm

v Poorne soe asfaltbetoon AC 32 base h=7 cm

v Kompleksstabi kiht asfaldipurust teel segatud KS32 h=14 cm

v Killustikalus fr 16/32 h=14 cm

v" Geotekstiil NGS 3

v" Tm_105 (f7) h=20 cm

v Tm_75 (f7) h=50cm

Vajadusel mulle mineraalsest materjalist (E=65; WLR<25)

** Lubjakivi siivendis dra jatta Tm 75 ja Tm105 kihid. Killustiku fr 32/63 alla
lisada dreeniva ja tehnoloogilise tasanduskihina fr 32/63 keskm 7 cm. Vedada
vélja lihe kihina lubjakivi peale.

Tee muldkeha paiknemisel lubjakivi siivendis tuleb ndha ette lisameetmed
mulde aluse tugevdamiseks karstiilmingitutest tekkivate I&bivajumiste
viltimiseks. Selleks, et viltida tee mulde materjali &rakandmist vee liikkumisega
karstilohede kaudu, tuleb kohtades, kus 16hed avalduvad, need tdita (nditeks
kruusaga) ja vastav ala enne mulde ehitamist katta geotekstiiliga (NGS4).
Geotekstiiliga katmine tuleb teostada nii, et tekstiili serv ulatub vihemalt 1 m
vOrra eemale 16hest. Tdpsed alad, 16hede tditmine ja geotekstiili paigaldamise
tingimused tuleb vilja selgitada ehitustodde kéigus Idhede avaldumisel
koosto0s ehitaja ja jarelevalve vahel.

Tiiiip 3a - K1.6
v Tihe kuum asfaltbetoon AC 16 surf h=5cm
v Poorne asfaltbetoon AC 32 base h=8 cm
v Killustikalus kiilumismeetodil fr 32/63 h=30 cm
v Geotekstiil NGS 3*
v' Tm_105 (f7) h=30 cm*
v Tm_75 (f7) h=35cm*

v" Vajadusel mulle mineraalsest materjalist (E>65; WLR<25)*

** Lubjakivi stivendis dra jatta Tm 75 ja Tm2105 kihid. Killustiku fr 32/63 alla lisada dreeniva ja
tehnoloogilise tasanduskihina fr 32/63 keskm 7 cm. Vedada vilja iihe kihina lubjakivi peale.

Tee muldkeha paiknemisel lubjakivi siivendis tuleb nédha ette lisameetmed mulde aluse
tugevdamiseks karstiilmingitutest tekkivate ldbivajumiste véltimiseks. Selleks, et viltida tee mulde
materjali drakandmist vee litkumisega karstildhede kaudu, tuleb kohtades, kus 16hed avalduvad,
need tdita (nditeks kruusaga) ja vastav ala enne mulde chitamist katta geotekstiiliga (NGS4).
Geotekstiiliga katmine tuleb teostada nii, et tekstiili serv ulatub vihemalt 1 m vorra eemale 15hest.
Tapsed alad, 10hede tditmine ja geotekstiili paigaldamise tingimused tuleb vilja selgitada
ehitustoode kdigus 10hede avaldumisel koostoos ehitaja ja jarelevalve vahel.
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T66 nimetus: Riigitee 4 (E67) Tallinn-Parnu-lkla km 62,2-70,2 Paddeva-Haimre 16igu 2+2 sdidurajaga
maantee ehitusprojekt

T66 osa nimetus: Riigitee 4 (E67) Tallinn-Parnu-lkla km 62,2-64,8 Paadeva-Orgita 16igu 2+2 maantee
ehitusprojekt (ETAPP-1)

T66 number: MA17446 Ko6ide-2. Teeprojekt, TL1. PShiprojekt

Tiiiip 4 — Tee K1.4 ja sdiduauto parklad

v Tihe kuum asfaltbetoon AC 16 surf 4cm
v" Poorne asfaltbetoon AC 32 base 6cm
v Killustikalus kiilumismeetodil fr 32/63 25¢cm
v Geotekstiil NGS 3

v" Tm_105 (f7) 40 cm
v Tm_75 (f7) 20 cm

v" Olemasolev alus ja mulle/ vajadusel juurdeveetav Tm_65, WLR<25
Tiiiip 5 — Tolmuvabakate K1.1

v" Pindamine 2x

v Kruusliiv, opt segu 0/31,5, pos 6, Tm_180 16 cm
v Tm_150 20 cm
v Tm_105 (f7) 25 cm

v" Olemasolev alus ja mulle/ vajadusel juurdeveetav Tm_65, WLR<25

Tiiiip 6a — Jalgteed

v Tihe kuum asfaltbetoon AC 8 surf 5¢cm
v Killustikalus fr 4/63 20cm
v Tm_105 (f7) 20 cm

v" Olemasolev alus ja mulle/ vajadusel juurdeveetav Tm_65, WLR<25

Tiiiip 6b — Jalgteed dérekivis sdidutee korval muldes

v Tihe kuum asfaltbetoon AC 8 surf 5cm

v' Killustikalus fr 4/32 20 cm
v Tm_105 (f7) min 60 cm
v Tm_75 (f7) min 40 cm

v" Olemasolev alus ja mulle/ vajadusel juurdeveetav Tm_65, WLR<25

Tiiiip 7a — Mahasoidu asfaltkate

v" Tihe kuum asfaltbetoon AC 16 surf 6cm
v Killustikalus kiilumismeetodil fr 32/63 20cm
v Tm_105 (f7) 20 cm

v Olemasolev alus ja mulle/ vajadusel juurdeveetav Tm_65, WLR<25
Tiilip 7b — Mahasoidu kruuskate

v" Purustatud kruus pos 6 10cm
v" Olemasolev alus ja mulle/ vajadusel juurdeveetav Tm_65, WLR<25

Tiiiip 8 — Kruuskate
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T66 nimetus: Riigitee 4 (E67) Tallinn-Parnu-lkla km 62,2-70,2 Paddeva-Haimre 16igu 2+2 sdidurajaga
maantee ehitusprojekt

T66 osa nimetus: Riigitee 4 (E67) Tallinn-Parnu-lkla km 62,2-64,8 Paadeva-Orgita 16igu 2+2 maantee
ehitusprojekt (ETAPP-1)

T66 number: MA17446 Ko6ide-2. Teeprojekt, TL1. PGhiprojekt
v" Purustatud kruus pos 6 h=12 cm
v’ Killustikalus fr 32/63, kiilutud fr 16/32 LA40 (AKOL20<500)
voi kruusalus pos 4 h=20 cm
v Tm_105 h=20 cm

v" Olemasolev alus ja mulle/ vajadusel juurdeveetav Tm_65
Tiiiip 9 — Freespurukate (pole kasutusel 1-etapis)

Tiiiip 10 — Klompkivi

v Klompkivi 14x14x14 14 cm
v Betoonalus C16/20 10 cm
v" Killustikalus kiilumismeetodil fr 32/63 30 cm
v Tm_105 (f7) 30 cm

v" Olemasolev alus ja mulle/ vajadusel juurdeveetav Tm_65, WLR<25

Tiiiip 11 — Betoonkivisillutis (punane/hall, vt asendiplaan)

v" Betoonkivisillutis (punane/hall) 6cm
v" Sangituskiht 3cm
v" Killustikalus fr 4/63 20cm

v" Olemasolev alus ja mulle/ vajadusel juurdeveetav Tm_65, WLR<25
Tiiiip 12 — Eraldusriba soelmetest kate

v" Paekivisdelmed 10 cm
v" Vettpidav tdide (kohalik pinnas, nduded puuduvad)

Tugipeenrad on ette ndhtud kindlustada asfaltkihi paksuselt killustikuseguga pos 6 (,,Tee chitamise
kvaliteedinouded* lisa 10). Peenratdide stabiliseeritud aluse korval teha kruusliivast vastavalt ehitatava
stabiliseeritud aluse paksusele.

Katendi materjalinouded

Materjalide parameetrite méadramisel on ldhtutud liiklusuuringus toodud perspektiivsest
liiklussagedusest ehk AKOL20-st.

Materjali nduded on toodud eraldi seletuskirjas lisas 1.

Kahe sdidusuuna vahele eraldusribale néha ette vettpidav sdlmetest kate, mis ei vaja niitmist.
Nouded ddrekividele, betoonplaatidele ja -kividele

Materjalid peavad vastama TEK ja alljargnevatele standardi nuetele:

v' betoonist ddrekivid ja vooluveerennid standardile EVS-EN 1340,

v" betoonist sillutisekivid standardile EVS-EN 1338

v" sillutiseplaadid standardile EVS-EN 1339 ning nende kiilmakindlusklass peab olema vihemalt F1.
Tardkivi veeimavus 24h jooksul peab olema all 0,5%.

v" tardkivist sillutuskivid ja dérekivid peavad vastama EVS-EN 1342

v" sillutusplaadid standardile EVS-EN 1341
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T66 nimetus: Riigitee 4 (E67) Tallinn-Parnu-lkla km 62,2-70,2 Paddeva-Haimre 16igu 2+2 sdidurajaga
maantee ehitusprojekt

T66 osa nimetus: Riigitee 4 (E67) Tallinn-Parnu-lkla km 62,2-64,8 Paadeva-Orgita 16igu 2+2 maantee
ehitusprojekt (ETAPP-1)

T66 number: MA17446 Ko6ide-2. Teeprojekt, TL1. PShiprojekt

Materjalide kiilmakindluse katse tulemus peab vastama TEK nduetele. Séngitusbetoon C16/20 peab
olema toodetud EVS-EN 206-1 nduetele.

Vastavalt TTK toodud nodudele iile 1500 a/66p liiklusintensiivsusega teedel tuleb kohtades, kus
lumesahk voib kahjustada dédrekivi kvaliteeti (bussiplatvormide algused, mahasdidud pddrderaadiuste
ulatuses, ringi védlimine osa, liiklussaared), paigaldada otstesse kahe kivi ulatuses tardkivist darekivid.
Antud juhul on tardkivi dérekivid projekteeritud ringristmikele asfaltkatte ja klompkivikatte vahele.

2.6.1 Freespuru kasutamine

Projekteeritud on olevast asfaltkatte freespurust pohimaantee kompleksstabiliseeritud alus. Toovotjal
tuleb vajadusel arvestada freespuru juurde vedamisega, kui selgub, et objektilt ei saa piisavalt freespuru.
Freespuru maht tuleb tépsustada jargmises projekteerimise staadiumis ja uuringute kdigus.

3-ETAPP, km 68,2-70,2 (Haimre sdlm)

Freespuru bilanss

Geomeetriline
maht

Kihi paksus, | Geomeetriline arvestades | Freespuru kogus, t

T66 Pindala, m?

3
cm maht, m* | 604 kadusid,
m3
Oleva Pohimaantee 21795 15 3 269 2 942 6914
katte freesimine
Oleva 20172 Haimre
pst K5.1 mustkatte 2810 17 478 430 1010

freesimine

Oleva Pohimaantee
katte all oleva BS 21 795 15 3269 2942 6914
kihi freesimine

KS 32 kuluv 1 ja 2
sdidusuund 45 896 20 4 590 - 10 786
(freespuru 50%)

KS 32 kuluv K5.1
PK 20+42 - 32+06 10 195 14 714 - 1677
(freespuru 50%)

Kokku varu 1011 2377

Kui objektil saadav freespuru maht on suurem, kui arvutustega saadud maht saab freespuru kasutada

K1.1 tolmuvabakate 5 837 15 876 - 2 058
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T66 nimetus: Riigitee 4 (E67) Tallinn-Parnu-lkla km 62,2-70,2 Paddeva-Haimre 16igu 2+2 sdidurajaga
maantee ehitusprojekt

T66 osa nimetus: Riigitee 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla km 62,2-64,8 Paadeva-Orgita 16igu 2+2 maantee
ehitusprojekt (ETAPP-1)

T66 number: MA17446 Ko6ide-2. Teeprojekt, TL1. PGhiprojekt

2.7 Tee ehitusmaterjalid

Tee ehitusmaterjalide nduded on koondatud koondtabelisse, et viltida ebakdlasid ja leida mugavalt kogu
info iihest kohast vt seletuskirja lisadest.

2.8 Veeviimarid

Projektalal asuvad olevad truubid, kraavid ja pdllumajandusdrenaazid. Kuna teede gabariidid
suurenevad, asukohad muutuvad jne, on otsustatud asendada olevad veeviimarid vastavalt
projektlahendusele uutega.

Olemasolevate veeviimarite olukord

Olemasolevad eelvoolud sdilitatakse. Olemasolevad tee truubid, mis ei sobi projektlahendusega voi
jadvad ette ehitustegevusele, likvideeritakse ja asendatakse uutega.

Veeviimarite vajadus

Muldkeha kaitseks uhtumise ja {ileniiskumise eest, samuti muldkeha ehitustodde voimaldamiseks on
projekteeritud pinnavee drajuhtimissiisteemide sh kraavid, tiigid, restkaevud, dreenid, kiivetid, rennid,
imbkaevud jne rajamine ja teeddrse maa-ala planeerimine.

Truubid ja pdised

Projektlahendusega on ette ndhtud riigitee alla olemasolevate betoontruupide asemele uued plasttruubid.
Olevate rekonstrueerimine ei ole otstarbekas seoses suure kulu ja lithikese elueaga. Truupide 1abimoat
on valitud vastavalt valgalale. Tdiendavalt on ette ndhtud paigaldada uued truubid mahasditude alla.
Truupide péised on ette ndhtud kindlustada vastavalt projektlahendusele. Olevad betoonist truubid ja
pdised tuleb lammutada ning utiliseerida.

Paigaldatavate plasttruupide rongasjéikusklass peab olema SN8&. Truupide 14bimdddud valida vastavalt
projektlahendusele. Truupide paigaldamisel tuleb tagada projektkorgused ja pikikalded. Truupide
paigaldus on lahendatud vastavalt Transpordiameti tiitipjoonistele.

Truupide ehitamine sisaldab koiki masinaid, t66joudu, seadmeid ja materjale ning operatsioone, kaasa
arvatud transport, paigaldamine, itihendamine, kaevamine, truubi aluse echitus ja jéreltditmine,
sissevoolukallakud ja erosioonikaitse (kindlustamine) vastavalt projektile. Nimetatud ehitustoo peab
vajadusel sisaldama ka truupide pikendamisega voi otste maha ldikamisega seonduvat.

Truupide paigaldamiseks tuleb kodigepealt selgitada vilja olevate rajatiste paiknemine, hankida t66de
luba kaitsevoondites ning seejérel teostada pinnase viljakaeve. Truubid paigaldada tihendatud alusele
ja seejdrel teostada tagasitdide. Pinnasetodde teostamisel jdlgida, et tagasitdite tihendusaste oleks
viahemalt 98%.

Truubid on soovitav ehitada suvisel ajal, kui vooluhulgad kraavis on minimaalsed. Aluse ehitamise,
truubi paigaldamise ja tagasitdite rajamise ajaks tuleb sulgeda vee voolamine kraavis. Vajadusel teha
veetdrjet kaeviku kuivana hoidmiseks. Koik truubitddd tuleb teostada kuivades oludes, To6vGtja peab
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T66 nimetus: Riigitee 4 (E67) Tallinn-Parnu-lkla km 62,2-70,2 Paddeva-Haimre 16igu 2+2 sdidurajaga
maantee ehitusprojekt

T66 osa nimetus: Riigitee 4 (E67) Tallinn-Parnu-lkla km 62,2-64,8 Paadeva-Orgita 16igu 2+2 maantee
ehitusprojekt (ETAPP-1)

T66 number: MA17446 Ko6ide-2. Teeprojekt, TL1. PGhiprojekt

kdik kaevekohad ja kaevikud veevabad hoidma. T66votja peab arvestama, et todde teostamisel ei tohi
heita ega uputada vette tahkeid aineid, ajutistel veevoolu sulgemistel ei tohi tdsta looduslikku veetaset
ile 1,0 m.

Toode teostamisel tuleb rakendada vajalikud meetmed veekogude seisundi siilitamiseks. Vajadusel
tuleb taotleda veeluba. Kui Toovdtjal on kahtlus veeloa vajalikkusest, tuleb vastav péring teha
Keskkonnaametile.

Truupide paigaldamisel juhinduda tootja poolt antud tehnilistest tingimustest ja juhendist. Eriti jalgida
pinnase tihendamist truubi vundamendi ehitamisel ja kaeviku tagasitditmisel. Kasutatavad truubid
peavad omama valmistajatehase sertifikaati, mis lubab neid kasutada sdidutee aluste truupidena.

2.8.1 Kraavid ja kindlustused

Péhimaanteega ristuvad eesvoolud
Projektlahenduse koostamisel on arvestatud jirgmiste olevate eesvooludega:

PK 617+00 Konnaveski oja (eesvool);

Orgita liiklussdlme tiik PK 635+00 pindalaga 900 m2;
Romantika kinnistu tiik PK 638+50 pindalaga 2168 m2;
Linnametsa Kinnistu tiik PK 646+50 pindalaga 300 m2;

AN NI NI

Voimalusel on projekteeritud kraavid juhitud kuni eesvooludeni. Kuid, kuna 16ik on pikk, siis k&iki
kraave eesvooludeni viia ei dnnestunud. Osaliselt on kraavid juhitud piirnevate madalamate maapinna
lohkude suunas. Ka olev olukord on lahendatud sarnaselt ning kevadise suurvee ajal ei tiheldanud
projekteerija suuremaid pikaajalisi lileujutusi, mis viitab sellele, et maapind suudab piisavalt vett vastu
votta.

Projektlahenduse kirjeldus ning pohjendused

Projektlahendusega on ette nihtud rekonstrueerida olevat vete juhtimise siisteemi sh suuremas mahus
chitada uus, kuna teede gabariidid ja asukohad muutuvad. Kraavidega juhitakse veed eesvooludeni voi
kraavide puudumisel haljasaladele.

Kraavide ja kiivettide pohja lang on projekteeritud vastavalt tee pikikaldele (vdhemalt 0,3%), erandina
0,1%, tulenevalt tasasest maapinna reljeefist. Kraavide ndlvad on ettendhtud katta kasvupinnasega 5-
7cm ja murukiilviga. Osaliselt on ndhtud ette ka ndlvade kindlustusi sh dreenide véljaviikude juures.
Kraavide pohjad, suuremate pikikallete korral eritasandilistes liiklussolmedes, on 15iguti ette nidhtud
kindlustada jameda killustikuga (fr 32/63 h=15 c¢m) tiiiip I, jdmeda killustikuga (fr 32/63 h=15 cm) 11
klassi geotekstiilil, tiitip 11 vdi munakivilaotisega Il klassi geotekstiilil, tiitip III vastavalt kraavide
aruandele ja kraavi pohja ja ndlvade kindlustamise tiitipjoonisel toodud ulatuses.

Kraavide rajamise tehnoloogilised nouded
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Vete drajuhtimiseks on projekteeritud uued 0,4 m pdhjalaiusega kiilgkraavid. Projektlahenduse joonistel
on &dra ndidatud kraavide paiknemine ja voolusuunad. Kraavide sodidutee poolsed ndlvad on
projekteeritud kaldega 1:1,5...1:4 ja vélimised ndlvad kaldega 1:1,5...1:2. Kraavide ndlvad on osaliselt
ette ndhtud katta kasvupinnasega (5-7cm) ja murukiilviga vi erosioonitokkematiga (100% kookoskiud).

Teepeenarde ja muldkeha ndlvade kaitsmiseks uhtumise eest teeldikudel, mille pikikalle on iile 3% voi
muldkeha kdrgus iile 3 m, samuti pikiprofiili ndogusatel piistkoverikel on ette ndhtud erosioonitokkematt
(100% kookoskiud).

Kraavipohja ja ndlvade kalle peab jdédma iihtlane. Oleva ja projekteeritud ndlva kokku viimisel tuleb see
teostada sujuvalt, mitte astme voi randiga. Kraavide kaevamisel tuleb olla tdhelepanelik kohtades, kus
paiknevad maa-alused kaablid voi teised kommunikatsioonid ning teostada kaevet6id vajadusel késitsi.

Kraavidest viljakaevatavat pinnast on kisitletud kui ehituseks sobimatut pinnast, mis tuleb dra vedada.
Pinnast ei ole ette nidhtud planeerida piirnevale maapinnale, kuna see voib takista vete liikumist tee
kraavide suunas. Vilistada tuleb korval olevate alade iile ujutamist.

Toovatjal tuleb arvestada, et kraavide puhastamine piirnevatel kinnistutel tuleb maaomanikuga
kooskdlastada. Vajadusel tuleb arvestada ka juurdepéisu rajamisega, nditeks likvideerida olev vdsa ja
puud kuni 4,0 m laiuselt. Valjakaevatud pinnase planeerimine maapinnale tuleb samuti toovotjal
maaomanikuga kooskdlastada, sh teemaa-alal.

Orgita-Pdddeva tee eesvool ja kraav

Orgita-Paddeva tee PK 3+00 asuv kraav tuleb puhastada 50 m ulatuses. Tegemist on piirkonna
eesvooluga, mis ldheb sademevee kanalisatsiooni ja sealt edasi Sipa peakraavi.

2.8.1 Truubid ja paised

Truupide rajamisel 1dhtuda Teetodde tehnilisest kirjeldusest. Truupide péised on ette ndhtud kindlustada
vastavalt tiilipjoonisele.

Truupide ehitamine peab sisaldama kulusid seoses kdikide masinatega t66joudu, seadmeid ja materjale
ning operatsioone, kaasa arvatud transport, paigaldamine, ithendamine, kaevamine, truubi aluse ehitus
ja jéreltditmine, sissevoolukallakud ja erosioonikaitse (Kindlustamine) vastavalt projektile. Nimetatud
ehitustdo peab vajadusel sisaldama ka truupide pikendamisega voi otste maha loikamisega seonduvat.

Truupide paigaldamiseks tuleb koigepealt selgitada vélja olevate rajatiste paiknemine, hankida t6dde
luba kaitsevoondites ning seejérel teostada pinnase viljakaeve. Truubid paigaldada tihendatud alusele
ja seejdrel teostada tagasitdide. Pinnasetddde teostamisel jélgida, et tagasitdite tihendusaste oleks
vihemalt 98%.

Truubid on soovitav ehitada suvisel ajal, kui vooluhulgad kraavis on minimaalsed. Aluse ehitamise,
truubi paigaldamise ja tagasitdite rajamise ajaks tuleb sulgeda vee voolamine kraavis. Vajadusel teha
veetdrjet kaeviku kuivana hoidmiseks. Koik truubitood tuleb teostada kuivades oludes, To6vatja peab
kdik kaevekohad ja kaevikud veevabad hoidma.
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Truupide paigaldamisel juhinduda tootja poolt antud tehnilistest tingimustest ja juhendist. Eriti jalgida
pinnase tihendamist truubi vundamendi ehitamisel ja kaeviku tagasitditmisel. Kasutatavad truubid
peavad omama valmistajatehase sertifikaati, mis lubab neid kasutada sdidutee aluste truupidena.

Orgita-Paadeva tee PK 3+00 asuva truubi piis tuleks uuendada ja truubi ots uuesti kindlustada.
2.8.2 Sademevee torustik ja restkaevud

Pohimaantee eraldusriba kuivendus

Pdhimaantee eraldusribalt on kavandatud vetejuhtimine sademevee kanalisatsiooni kaudu. EP mahus
kaaluti ka drenaaZi rajamist, kuid parema to6kindluse tdttu langes valik sademevee kanalisatsiooni
kasuks. Eraldusriba tditena tuleb kasutada vett halvasti dreenivat pinnast, mis kaetakse 10 cm paksuse
sdelmete kihiga. Eraldusriba vertikaaliga juhitakse sademeveed kokku kaevudeni, mis varustatakse
560/500 kuppelrestiga. Resti imbrus kaetakse kivisillutisega, et véltida kinnikasvamist. Kaevust
juhitakse veed kanalisatsiooni kaudu muldest vélja, peamiselt kiilgkraavidesse, osaliselt ka kiilgneva
maapinnale.

Restkaevud miiratékkeseina ees

MiiratSkkeseina alla on kavandatud avad sademevee dravooluks ja tdiiendava meetmena on ettendhtud
restkaevud miiratSkkeseinaesise porkepiirdega samale joonele. Restkaevud on mdeldud juhuks, kui
miiratokkeseina alune on lund tiis voi muu sodi tdttu ummistunud ja sadevesi voi lumesulavesi voib
hakata kogunema pohimaanteele. Tavaolukorras td6tavad nimetud restkaevud n-0 iilevoolu kaevudena.

Sademeveetorustik

Projekteeritud on sademeveekanalisatsioon ja allavoolurennid suure korguste erinevuste tottu Haimre
liiklussdlmes. LS korgelt muldelt juhitakse sademeveed restkaevudeni modda ddrekive. Viaduktilt on
juhitud sademeveed kahepoolse pikikaldega rampide suunas. Enne ringristmikke on ette nédhtud
restkaevud, et juhtida kogunev vesi enne ristumisala &ra. Restkaevudest on sademevesi juhitud
sademeveetoruga alla, mulde alumise tsoonini, kus see ndlvast kraavi pdhjast kdrgemalt vélja juhitakse.
Kohtades, kus pole ddrekive on sademeveed juhitud iile ndlva.

Sademevee kanalisatsioonitorustiku (SK) eelprojektis vélja todtatud podhimotetega on PP koostamisel
arvestatud. Kavandatud on rajada Haimre liiklussolme korges muldes SK, juhtides dérekiviga piiritletud
soidutee 10igus sademeveed torustikuga muldelt alla, véltides seeldbi voimalikku uhtumist mulde nolval.

Teekattelt kogutakse sademevesi kokku restkaevudega. Restkaevust juhitakse veed edasi torustikuga
muldest vélja. Toru otsa ja kraavi pdhja vaheline 16ik on kindlustatud uhtumise vastu. Kraavi pohi on
lokaalselt samuti kindlustatud, kasutades munakivikindlustust.

Torustiku paigaldus
Sademevee kanalisatsioonitorustik paigaldada tdisseinalisest PP plasttorustikust rongasjiaikusega SNS.

Isevoolsete sademevee kanalisatsioonitorustike ehitamiseks tuleb kasutad standardile EN13476 voi
temaga vidhemalt vordsele standardile vastavaid torusid. Koikidel torudel peavad olema standardile
vastavad margistused.
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Restkaevude, sademeveekanalisatsioon, allavoolurennid ja kindlustused ehitada projekteeritud
asukohtadesse. Sademevee torustikud paigaldada liivalusesse, vastavalt tootja juhendile. Ristumistel
teiste rajatistega tagada noutud kujad.

Sademeveetorustikud paigaldada plastikust PP topeltseinaga kanalisatsioonitorudest, tugevusklass SN8.
Kasutada poliietiileenist (PEH) restkaeve ja plasttorusid, mis vastavad SRF 3468 voi sellega vordsele
standardile. Kaev (PE de 560/500mm) peab olema varustatud koikide tihenditega ja kandilise restiga
malmist kaanega, mis paigaldatakse vastu darekivi. Kaante koormuskindlus iildkasutatavatel teedel peab
olema 400 kN.

Kivikindlustused teostada vastavalt tiilipjoonisele. Toru {imbrus muldest ldbiviigul kindlustatakse
sarnaselt allavoolurennide otstega munakivilaotisega betoonalusel C20/25 h=12-15cm ja geotekstiilil

Restkaevude paigaldus

Restkaevud paigaldada teleskoopilised PE keeviskaevud. Kaevud ja nende kaaned peavad olema
lahendatud n.6 “ujuva” paigaldusega.

Liikluspiirkonnas asuvate kaevude kaante tugevus peab vastama normi EN124 klassile D400
(kandejoud 400 kN), véljaspool liikluspiirkonda voib kasutada kandejouga 250 kN kaasi. Kaevuluugid
ei tohi kolksuda. Tagada kaevu luukide paigaldus maapinna voi asfaltkattega samas tasapinnas.

Kaevudena kasutatakse malmluugiga varustatud teleskoopseid PE keeviskaeve alates de560/500 ja
suuremaid. Teleskoopne osa peab olema siledaseinaline, véltimaks kiilmakerkeid.

Plastist ithenduskaevud peavad vastama standardile SFS3468 voi temaga vihemalt vordsele standardile.
Kaevud peavad olema varustatud koikide tihenditega ning olema veetihedad. Kaaned peavad olema
kaetud korrodeerumist takistava kattega.

Koik iihendustoru liited kaevudesse peavad olema tehaseliselt paigaldatud. Kaevu tousutoru
rongasjdikuse klass peab olema vihemalt SN2.

Koormusplaadid kaevude paigaldusnouded

Kaevude paigaldamisel ldhtuda (TRAM soovil) Tallinna LV méiéruses nr 27 toodud nduetest ja rajada
koikidele sdidurajale jddvatele kaevudele betoonist koormusjaotusplaadid (juhise joonised 2 ja 3).
Koormusjaotusplaadi alla paigaldada tihendatud killustikukihile tasanduskiht. Tasanduskihi v3ib rajada
paesoelmetest, peenikesest killustikust (nditeks paekivikillustik fr 0/8 v&i 2/8) voi tsemendi baasil
valmistatud kuivsegust. Koormusjaotusplaadi voib valmistada kohapeal voi kasutada eelvalmistatud
betoonplaati. Plaadi paksus t > 100 mm eelvalmistatuna ja t > 120 mm kohapeal valmistatuna. Plaadi
vélisldbimodt D1=D2+1000 mm.

Koormusjaotusplaadi keskel on avaus diameetriga D2=Dte+80 mm (Dte — teleskooptoru vélislabimoot
millimeetrites). Umber teleskooptoru jietakse ca 20-30 mm vahemik, millesse asetatakse torujas
ekstrudeeritud poliietiileenist tihend (joonis 2), et takistada asfaltbetooni sattumist teleskooptoru timber.
Tihend peab vastama standarditele DIN 18540 ja ASTM D5249 tiilip 3 ja ASTM C1330 tiiiip C (voi
analoog). Remondi voi rekonstrueerimise korral asendatakse tihend. Betooni mark — kiudbetoon C30/37
XC2 XF3 KK3. Teraskiud Hendix prime 75/52 40 kg/m3 (vodi analoog). Normtdombetugevus fstk > 3,0
MPa. Lahestikku asetsevate kaevuluukide grupi alla tuleb valada tihine koormusjaotusplaat. Plaadi serva
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kaugus &ddrmisest teleskooptorust on 0,5 m. Koormusjaotusplaati pole vaja kasutada
tsementstabiliseeritud v&i korebetoonist aluskihi korral.

Asfalteerimisele eelnevalt tuleb toddelda betoonplaadi pealispinda bituumenemulsiooniga, et tagada
parem nake asfaltbetooniga.

2.8.3 Maaparandussiisteemid

Maaparandussiisteemide imberehituseks on koostatud varasemalt koostatud eelprojekti mahus
projektlahendus, mis on leitav koide-2 Tehnovorgud. T66 koostaja FIE Tiit Ploompuu, t66 nr MP 22-
01, nimetus ,Riigitee nr 4 Tallinn-Parnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Pdddeva- Konuvere teeldigu
eelprojekti maaparandusehitiste remondi ja taastamise projekt .

Vastavalt t66 MP 22-01 kooskolastusele (Kiri 30.06.2022 nr 6.2-1/7413-1) Pollumajandus- ja
Toiduameti poolt, tuleb kéesoleva pdhiprojekti kooskolastamise kéigus esitada Pollumajandus- ja
Toiduametile kooskdlastamiseks koos FIE Tiit Ploompuu poolt koostatud Riigitee nr 4 Tallinn-Péarnu-
Ikla (E67) km 62,0-78,5 Paadeva-Konuvere teeldigu eelprojekti maaparandusehitiste rekonstrueerimise
projektiga, t66 nr MP 22-01. Varasemalt koostatud maaparandusprojekt on koostatud
maaparandussiisteemise imberchitamiseks vajalikus mahus. Vajaduspohiselt tuleb chituse t6ovotjal
tédpsustada tehnilisi lahendusi todjoonistega, sh arvestades toode ulatust.

Etapp-1 projektalal paiknevad mitmed maaparandussiisteemid, mis osaliselt on vajalik likvideerida voi
timber ehitada. Maaparandusprojekt késitleb pikemat 16iku, Pdddeva-Haimre-Konuvere.

Etapp-1 16igus ristuvad voi kiilgnevad maaparandussiisteemi eesvoolud:

v" Konnaveski jogi.
v Piideva-Ringuta2.

Etapp-1 16igus puudutatud maaparandusehitised:
v Paddeva-Ringuta 1 5110800020030/001 EHL1.

PaAideva-Ringuta 1 maaparandussiisteemi (EH1) kuuluval drenaazisiisteemil 1 jddb tee-
chituspiirkonda ainult drenaazitorude iilemised otsad. Dreenid kaevatakse 3 m kauguselt teeprojekti
piirist lahti ja suletakse otsakorkidega. Dreenide asukohad tépsustuvad teekraavide kaevamise kdigus
(osa dreene kaevatakse ldbi) voi dreenide asukoha otsimisega. EH1-l tuleb sulgeda 4 dreeni otsa.
Konnaveski oja poole liikudes jaib tulevikus tee- ehituse alale kiill veel dreene, kuid kisitletava projekti
piketaaz (62+00) 1opeb 300 m enne Konnaveski oja. Maaparandussiisteemide iimber ehitamiseks on
koostatud eraldi projekti.

Truubid teeprojekti mahus projekteeritud kraavidel on kantud teeprojekti joonistele. Truupide
dimensioneerimisel ja valgalade méédramisel tehti tee- ja maaparanduseinseneri vahel koost6dd. Arvesse
on voetud teekatetelt 1dhtuvad vooluhulgad.

Truupide ja truubi otsakute chitamisel kasutatakse Maaparandusehitiste tiilipjooniseid. Valdavalt on
tegemist @ 160 kuni @ 40 cm truupide juures tegemist KOK otsakutega.

Téapsemalt vt koide-2 Tehnovorgud. Toode teostamiseks tuleb ehituse t6ovotjal koostada todprojekt ja
hankida vajalikud load.
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Tehnilised tipsustused
Tehnilised tipsustused tulenevad Maa- ja Ruumiameti kooskolastuskirjast 21.04.2025 nr 6.2-2/16983.

v" Ehitustoode kdigus tuleb tagada projektist mdjutatud maaparandusehitiste korrashoid ning
toimimisvoime (MaaParS § 47 ja § 48).

v" Kui planeeritud t66dega vdivad saada kahjustatud maaparandussiisteemi elemendid
(drenaazikaevud, drenaazisuudmed, dreenid, kollektorid, truubid, kraavid), ndha ette nende
taastamine. Taastamistood teha maaparandusseadusest ja sellega kehtestatud maédrustest
tulenevate nduete kohaselt (MaaParS § 46 Ig 1, § 44 1g 5) ja vastavalt ehitusseadustiku § 11.

v Kindlasti peab toimima jaédama maaparandussiisteemi Pdddeva-Ringutal drenaazi suue piketil
PK Kirja nr 6.2-2/16983 Leht 2 (2) 624+50.

v Kollektorite ja drenaaZi taastamise t60d tuleb kanda kaetud toode akti, teha fotod ning
teostusdokumentatsioon esitada ehituse t66votja poolt dokumenteerituna Maa- ja Ruumiametile.

2.8.4 Tiigid

Etapp-1 16igus on kavandatud kolm tiiki valingvihma vastu v3tmiseks ja vooluhulkade iihtlustamiseks
teekraavides:

1) Orgita liiklussdlme tiik PK 635+00 pindalaga 900 m?;
2) Romantika kinnistu tiik PK 638+50 pindalaga 2168 m?;
3) Linnametsa kinnistu tiik PK 646+50 pindalaga 300 m?;

Vastavalt geoloogilistele uuringutele asub tiikide alla murenenud lubjakivi ja eelduste kohaselt peaks
vesi 1dhede kaudu pinnasesse imbuma.

2.9 Konstruktsioonid (rajatised)

EP mahus maéérati rajatiste (sillad, viaduktid, tunnelid, miiraseinad jms) asukohad ja parameetrid. PP
etapp-1 mahus on projekteeritud jargmised rajatised:

1. Ringuta uluki ldbipdds

2. Orgita litklussolm (Orgita viadukt)
3. Orgita jalgteetunnel

4. Orgita karjatunnel riigitee nr 29

Rajatiste  projektlahenduse  tildiseloomustus, hiidroloogilised  tingimused ja  arvutused,
ehitusgeoloogilised tingimused, koormusskeemid ja -kombinatsioonid, tugevus- ja piisivusarvutused,
kandevoime ja eluiga, konstruktsiooni mostmed ja gabariidid, tildised kvaliteedi nduded jne on toodud
rajatiste ehitusprojektides, mille osas vt ldhemalt koide-2 Rajatised.

2.10 Liikluskorraldus- ja ohutusvahendid

Projekteeritud liikluskorraldus- ja ohutusvahendid tuleb paigaldada vastavalt pohiprojektile. Vajadusel
tuleb liikluskorraldus- ja ohutusvahendite asukohad tdpsustada t66joonistega. Vajadus voib tekkida
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tellija soovil voi ehituse kéigus tehnilistel pdhjustel. Muudatused tuleb kooskdlastada todjoonisega
TRAM ga.

Ol.olevad liikluskorraldus- ja ohutusvahendid tuleb likvideerida vai timber tdsta vastavalt pohiprojektile.
Mh tuleb t66votjal arvestada koigi teemaal olevate mérkide ja tahiste (viitavad RMK, loodusalad jms),
karjusaedade jms timbertdstmisega ja kuludega ettevalmistoode mahus.

2.10.1Liikluskorralduse kirjeldus

Liikluskorralduse lahendus koos pohjendusega
Uldine liikluskorralduslahendus vastab EP toodule. PP mahus ei ole kavandatud olulisi muudatusi.

Tulenevalt projektlahenduse liikluskorraldusest, muutub osaliselt liikluskorraldus ka véljapool
projektala, millest tulenevalt on piirnevatel riigimaanteede ristmikel ette ndhtud ol.olevate viitade
asendamine uutega. Liikluskorralduse plaanijoonistel on toodud viidatud ristmike viitade muudatuste
info sh on tépsustatud viitade asukohad. Ehituse t60votjal tuleb koostada viitade todjoonised mh
vajadusel vilja selgitada, kas viitade piirkonnas on ol.olevaid tehnovdrke, et viltida nende kahjustamist.

Puuetega inimeste liikumist soodustavad lahendused

Kuna tegemist on asulavilise projektalaga, siis otseselt puudub kohustus juhisega arvestada.
Sellegipoolest on lahendatud jalgteede pikikalded kuni 4% ja Orgita bussipeatustele juurdepddsuks on
kavandatud sdiduautoparkla.

Nouded liiklusmarkidele

Loigule on projekteeritud liiklusmérgid vastavalt standardile EVS 613 ”Liiklusmérgid ja nende
kasutamine” ja juhisele “ Riigiteede liikluskorralduse juhend, 2023”.

Koigi litkklusmérkide postid ja tarvikud peavad olema valmistatud 1dhtuvalt standardist EVS-EN 1993.
Paigaldatavad margikomplektid peavad omama CE-maérgistust EN 12899-1 ja vastama “ Riigiteede
liikluskorralduse juhend, 2023 toodud nduetele. Téhe korgus tekstilistel liiklusméarkidel peab olema
pohimaanteel 300 mm, kogujateedel ja rampidel 150 mm ning tee nr 20173 ja 20171 ristmikul 125mm.

Liiklusmérgid paigaldada vastavalt liikluskorralduse joonisele.

Projekteeritud uute liiklusméarkide suurusgrupp on Pdhimaanteel 111, kogujateedel ja rampidel Il ning
jalgteedel 0. Tdpsemalt on toodud liikluskorralduse joonisel ja liiklusméarkide aruandes.

Liiklusmaérgid tuleb paigaldada vastavalt projektile ja tootja juhenditele. T66votja peab valima sellise
posti pikkuse, et oleks tagatud liiklusméarkide paigaldamise ette ndhtud maksimaalne kdrgus 1,8 m ja
litkklusmédrkide omavaheline vertikaalne vahe. Liiklusmirkide postide paigaldamisel tuleb arvestada
tehnovorkude asukohtadega ja kaitsevoondiga. Paigaldades poste tehnovorkude kaitsevoondis tuleb
ohutuse tagamiseks teostada kaevetdid kasitsi. Tee kohale, raamide ja konsoolide kiilge paigaldatavate
viitade kdrgusgabariit teekatte pinnast mérgi alumise servani peab olema vihemalt 6,0 m.
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Nouded konsoolidele ja portaalidele ning nende vundamentidele

Projekteeritud on liiklusmérkide paigaldamiseks vajalike konsoolide ja portaalide asukohad, mis on
toodud plaanijoonistel. Konsoolid ja portaalid on valmis tooted. PP’s on kavandatud tooted paigaldada
taldmikvundamentidele, millede asukohad on valitud arvestades situatsiooniga sh mulle, kraav,
porkepiirded, maakaablid jms. Ehituse t66votjal tuleb vastavalt valitud tootjale ja toodetele tidpsustada
konsoolide ja portaalide paigaldusviis, vundeerimine jms té0joonistega. Portaalide ja konsoolide korgus
tuleb valida arvestusega, et peale sellele liiklusmérkide ja viitade paigaldamist, oleks tagatud koigi
soiduradade kohal vajalik korgusgabariit 6,0 m.

2.10.1 Teekattemargistus

Projekteeritud on uued teekattemérgised. Teekate mairgistatakse vastavalt standardile EVS 614
“Teemargised ja nende kasutamine” ja *“ Riigiteede liikluskorralduse juhend, 2023”.

Virviga mirgistada kergliiklustee mirgitus. Ulejisinud kattemirgistus on projekteeritud kuumast
valuplastikust.

2.10.2Tahispostid

Liiklusohutuse tagamiseks on ette ndhtud paigaldada maantee serva uued tdhispostid vastavalt
“ Riigiteede liikluskorralduse juhend, 2023”.

Uute tahispostide helkurid tuleb valmistada II klassi kilest. Tahispostid peavad olema plastmassist (vOi
muust kergesti deformeeruvast materjalist), postid peavad olema valgete, kollaste voi siniste valgust
peegeldavate ja projektile vastavate tdhistega. Téhispostid peavad vastama standardile EVS-EN 12899-
3. Téhispostide paiknemine on ndidatud liikluskorralduse joonisel. Postide modtmed ja tehnilised
omadused peavad vastama normdokumentidele.

Tahispostid paigaldada katte servast tiilipristldigetel nididatud kaugusele. Porkepiiretega loikudes tuleb
paigaldada tihispostid piirdele, muus osas siivistada pinnasesse. Tahispostide asukoha valikul tuleb
juhinduda pShimottest, et need oleksid katte servast iihtlasel kaugusel ja looksid liiklejale selge
ettekujutuse tee kulgemisest.

Kohtades, kus on porkepiirdel kasutatud pimestamisvastaseid elemente, ei saa tahisposte paigaldada,
nendesse kohtadesse on ette nahtud paigaldada porkepiirde kiilge helkurid.

2.10.3 Piirded ja kasipuud

Projektlahendusega on kavandatud paigaldada porkepiirdeid, mis on projekteeritud pdhiteele, rampidele,
tunnelile ja viaduktile. Porkepiirded on ette ndhtud paigaldada tee serva liiklusohutuse tagamiseks
kooskodlas Tee projekteerimisenormide ja nouetega ja “Riigiteede liikluskorralduse juhend, 2023
juhisega. Porkepiirete asukohad on nédidatud tiilipristprofiilidel ja asendiplaanidel ning esitatud
piketiliselt mahtude aruandes
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Porkepiirde tiitibid tuleb paigaldada vastavalt plaanijoonisel toodule. Olenevalt valitud tootjast voib
mahaviigu pikkus erineda, mis tuleb ehituse to0ovotjal tidpsustada todjoonistega ja kooskdlastada
TRAM ga.

Keskeraldusribal on kavandatud porkepiire H2W4 kogu projektala ulatuses PK682+00..PK702+00.
Porkepiirdes on kavandatud mh teenindusldbipddsud, mille ees on 16petatud pdrkepiire 12 m pikkuse
mahaviiguga vai jarel on alustatud jargmist porkepiirde 16iku porkeleevendiga P4.

Pohimaantee vélisservades on kavandatud porkepiire H1 W4 véi rajatise kohal H2W3 16iguti, vastavalt
vajadusele. Porkepiirde 16ikude algused on varustatud porkeleevenditega P4 ja 16pud lahendatud 12 m
pikkuse mahaviiguga.

Kogujateede ja kdrvalmaantee servas on loiguti projekteeritud pdrkepiire N2W5. Haimre liiklussolme
viadukti pealesditude kdrges muldes on Orgita poolses vilisservas kavandatud porkepiire HIWA4 ja
viaduktil H2W3. Parnu poolses servas, kus jalgtee on eraldatud sdiduteest dédrekiviga, on projekteeritud
pealesdidul jalgteest véljapoole sdidutee porkepiire N2W4+ jalakdijapiire korgusega 1,4 m viaduktil ja
1,1 m muldes. Lisaks on kdsipuu kavandatud hooldustrepile.

Kogujateel ja rampidel tuleb pdrkepiirde algusesse tuleb paigaldada mahaviik 12,0 m voi 166giterminal,
mis vastab P3 toimivusklassile ja 10ppu mahaviik pikkusega 4,0 voi 12,0m, vastavalt plaanijoonistele.

Liiklussdlmedes on rambi ja ringristmiku vélisservas paigaldada porkepiirde terminal P2 Arcus Primus
90 vo&i analoog (vt tililipjooniste kaustas tootejoonis). Rampide hargnemiskohtades paigaldada
sdidusuunas pdrkeleevendi, toimivustasemega 110 (R).

Soidutee muldes rammida porkepiirde postid muldesse. Rajatiste kohal tuleb pdrkepiirde postid
paigaldada pinnapealselt, ankrutega betoonprussi.

Ehituse to6votjal tuleb arvestada mh porkepiirde iileminekute kasutamisega, kui see osutub vajalikuks,
tulenevalt valitud tootjast. Uleminekute mahuga tuleb arvestada pdrkepiirde mahus.

Nouded piiretele ja paigaldusele

Paigaldatavad porkepiirded peavad vastama standardile EVS-EN 1317, osad 1 ja 2. Terminalid ja
iileminekud peavad vastama EVS-EN 1317 osadele 1 ja 4. Paigaldatavad torupiirded peavad vastama
standardile CEN/TR 16949:2016 ,,Pedestrian parapets®.

Metallist soidukipiiretel peab kokkuporketugevuse tase (ASI) olema A. Porkepiirde minimaalseks
pikkuseks tohib olla toote toimivust tagav katsetatud pikkus, mis on &ra toodud katse aruandes vastavalt
EVS-EN 1317-2.

Terminale ja mahaviike tihistatakse vastavalt juhendile ,,Riigiteede liikluskorralduse juhend* OSA III
Punktile 2.5.

Pohimaanteel ja kdrvalmaantee K5.1 vahele on projekteeritud porkepiirde kiilge pimestamisvastased
elemendid, mis peavad vastama standardis EVS-EN 12676 "Pimestamisvastased siisteemid
teedechituses" toodud nduetele.
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2.10.4 Tehnoloogilised 1abipadsud ja tokkepuud

Tee hooldamiseks ja eriveoste iimbersuunamiseks on pdohimaantee eraldusribale projekteeritud
porkepiirde katkestused PK 632+00. Katkestused on suletava tokkepuudega.

Porkepiirde katkestusi saavad kasutada hooldussdidukid, eriveosed ja vajadusel pédstetehnika.
Katkestused on suletud tokkepuuga, mis on avatavad elektriliselt mobiiltelefoniga (SIM side, juhtimis
keskuses peab ndgema, kas tokkepuu on avatud vdi kinnises asendis).

Labipéddsud on varustatud tokkepuudega pikkusega 2*10,0 m, voéimaldades ldbipddsu ava pikkusega
20,0 m. Eelistatud on paigaldada rohtselt liikuva latiga  tOkkepuud  (nditeks
https://inten.ee/tooted/teleskoop-tokkepuud/), millel on, kas vastavustunnistus tee eraldusribal
kasutamiseks voi ldhiriikide transpordiameti heakskiit. Tokkepuu toote tédpsustab TRAM ehitushanke
dokumentides, tuginedes oma parimale praktikale tokkepuude kasutamisel ja hooldamisel.

Nouded tokkepuule ja paigaldusele
TRAM'1 juhend puudub, siis soovitatav on tugineda Soome juhisele:

https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Liikennevirasto/lo 2013-02 tiealueen puomien web.pdf

2.10.5 Ulukitarad, varavad ja tagasihiippekohad

Ulukitara

Ulukitara iilesandeks on tokestada loomade p#dds maanteele, vdhendada maantee hiirivat moju
populatsioonidele ning suunata loomad ulukildbipddsudeni. Loomatara to6tab histi  vaid
kombinatsioonis loomade ldbipddsudega ning tagasipadsukohtadega.

Ulukitarade, ulukirestide ja vérvate asukohad on toodud teeprojekti asendiplaanidel. Tarad on
paigutatud perspektiivsest teemaa piirist 1,0 m sissepoole, et vdimaldada perspektiivset tara ehitust ja
hooldamist teemaa kinnistul. Viravad ja ulukirestid on kavandatud ligipddasuks piirnevatele aladele ja
kinnistutele. Véravate gabariit on valitud 4,0 m. Ulukirestid gabariit on 5,2 m, vt tdpsemalt ulukiresti
tiilipjoonis.

Ulukitara materjali nduded on seatud ulukiuuringus.

Projekteeritud on 2,2 m korgune keevisvorkaed (rullis vork, mitte punutud), autotiibvaravad (terasraam,
vorkpaneelid) laiusega L=4,0-5,0 m ning kdrgus viravatel 2,2 m. Vorgu silma suurus alumisel 1m 50*50
mm ja alates 1m kuni 2,2 m korgusel 150*150 mm, viimistus tsingitud teras. Postid L=min 2,2 m

maapinnast moodtes, terasprofiili paksus min 2 mm, postide samm 3,0 m. Rajada vajalikud
postivundamendid L=min 0,8 m, D=0,4 m.

Ulukitara iilemisse serva (nt kahe tilemise silmarea ulatuses) paigaldada hésti silmatorkavat vérvi
horisontaalne riba (nt plastikust), et véltida loomade ja lindude aia otsa jooksmist voi lendamist
tdhelepanematusest ning seelébi enda vigastamist.

Valitud toote ndidised, t66vatja voib pakkuda analoogi:

https://www.piirdeaiad.ee/toode/keevisvork-betafence-family-traadi-diameeter-25mm/
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https://www.piirdeaiad.ee/toode/tiibvarav-laius-3000-varvitud/
https://www.piirdeaiad.ee/toode/jalgvarav-laius-1000-varvitud/

Tagasihiippekohad

Tagasihiippekohad on valitud vastavalt ulukiuuringus toodud soovitustele ja kantud teeprojekti
asendiplaanidele. Lahtutud on pdhimdttest, et eesmargiks on tagada teele sattunud ja seetdttu 1oksu
jaanud loomade viljapéis aedadega piiratud teetrassilt. Kohtades, kus on vajalik teha tarakatkestus (nt
liiklussdlm vms.) tuleb ulukitara 1dppemise kohast ca 50-100 meetri kaugusele rajada ulukitele
tagasihiippekohad.

Tagasihiippekohad on ulukiaia seespool, piki aeda paiknevad kaldrajad, mis lasevad loomadel liitkuda
aia llemise adre korgusele ning siis iile aia vilja hiipata. Samas on takistatud loomade vastupidine
liikumine. Lahendused on mdeldud suuremate loomade tarbeks. Suursoralistele on soovitatud
tagasihiippekohtade korguseks rajada need mitte korgemad kui 1,7-1,8 m (Huijser jt, 2015).

Tagasihiippekohta tehniline lahendus on toodud tiiiipjoonisel.
2.10.6 Ehitusaegne liikluskorraldus

Ehituse toovotjal tuleb arvestada tingimusega, et pShimaantee liikluse tdielik sulgemine ei ole lubatud
ja pidevalt peab olema tagatud transiitliikluse ldbilaskmiseks min 7,0 m asfaltkattega l4bipédésutee.
Vastavalt t60 16ikudele, tuleb t66vatjal rajada ajutisi iimbersdidu teeldike. Ajutiste iimbersditude tee
chitusmaterjali tuleb késitleda taaskasutatavana. Ajutiste labipadsuteede rajamist piirab teemaa kinnistu
laius ja projekteeritud pohimaantee pikiprofiili eriparad, olukorras, kus mulle on korge voi rajada tuleb
raudbetoonist konstruktsioone (viaduktid, tunnelid jms). Ehituse t66vatjal tuleb vajadusel teha koost6od
piirnevate kinnistute maaomanikega, tdiendava maa kasutuse voimaluste selgitamiseks.

Tépsemad ajutise liikluse timbersuunamise vajadused tuleb lahendada ehituse t66votjal to6joonistega
sh arvestades ajagraafikuga, to6de organiseerimise iildkavaga, t66votja kogemusega ja tehnoloogilise
voimekusega. Ehitamisele eelnevalt tuleb ehituse t66vGtjal koostada iimbersditude skeemid koos
liikluskorraldusega ja ehitustoode kirjeldustega ning kooskolastada plaanid TRAM ja
chitusjirelevalvega.

2.11 Tehnovorgud

Olemasolevate tehnovérkude paiknemine

Olevate tehnovorkude paiknemine on tdpsustatud topo-geodeetiliste uuringutega. Geodeetiline
alusplaan on kooskolastatud vdorguvaldajatega. Geodeetiline alusplaan on aluseks eelprojekti
koostamisel.

Olevad ja projekteeritavad riigiteed ja ka kohalikud teed ristuvad mitmete olevate tehnovorkudega ja
kaitsevoonditega. Projektlahenduse véljatootamise kdigus kiisiti tehnovOrguvaldajatelt tehnilised
tingimused ja koostati tehnovorkude ehitusprojektid, vt tdpsemalt kdide-2 Tehnovorgud.

Olevate tehnovérkude valdajad
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v ELA SA lairiba multitoru ja sidekaevud,;

Teemaal ja riigimaantee muldes olev tehnovork peab paiknema standardis EVS 843 voi juhises ,,Nouded
tehnovdrkude ja -rajatiste teemaale kavandamisel” 2018 etteniihtud asukohas. Uldiselt kdigi ol.olevate
tehnovorkude paiknemine ei vasta kehtivates nduetes toodud tingimustele, kuid tingimustest ldhtutakse
uute tehnovdrkude projekteerimisel, uute teede projekteerimisel tehnovorkude kaitsevoondites voi
ol.olevate tehnovorkude timbertostmisel.

Riigimaanteega paralleelselt kulgevad tehnovorgud peavad reeglina paiknema véljaspool mullet (v.a
mulde drenaaz), nii et nende ehitus-, remondi- voi puhastustodd voimalikult véhe héiriksid liiklust.
Elektri ohuliinide paralleelkulgemisel maanteega peab olema tagatud projekteerimisnormides noutud
ohutuskuja tee ja oOhuliini vahele. Projektlahendusega muudeti olevate tehnovdrkude paiknemist
vajadusel, kui need jiid ette projekteeritud rajatiste kavandatud ehitusele.

Tehnovorkude kaitsmised, iimbertdstmised ja uute rajamine on varasemalt lahendatud eelprojektiga, mis
on kooskolastatud vorguvaldajatega.

Kéesoleva pohiprojektiga tipsustatakse tehniliselt varasemat projektlahendust. Pdohiprojekt
kooskdlastatakse tdiendavalt vorguvaldajatega.

Pohiprojekti koostamiseks on tellitud tehnovorguvaldajatelt tehnilised tingimused, millega saab tutvuda
koide-0 Tehnilised tingimused.

2.11.1 Elektrivarustus, side ja teevalgustus

Elektrivarusuts, side ja teevalgustus on varasemalt lahendatud eelprojektiga (t66 nr 20014,
,POhimaantee nr 4 Tallinn-Parnu-lkla (E67) km 62,2-78,8 Paideva-Konuvere 16igu I klassi maantee
chitusprojekt, Elektrivarustus, side ja teevalgustus®) ja kooskdlastatud vorguvaldajatega.

PdShiprojekti staadiumis on varasemat lahendust tehniliselt tdpsustatud ja koostatud eraldiseisev t606 osa
Elektrivarusuts, side ja teevalgustus, mis on leitav kdide-2 Tehnovorgud.

Elektrivarustus

Kisitletavas 10igus on kavandatud uued elektrikaablid riigimaantee VMS, teeseadmete ja
hooldusldbipddsude tokkepuude varustamiseks elektrienergiaga, mille osas on esitatud TRAM poolsed
tingimused (Riigiteele nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-lkla km 62,0 — 78,5 Pdddeva-Konuvere 1digule
muutuvteabega VMS mairkide, teeseadmete ja neid lihendava kiudoptilise sidelahenduse tehnilise
projekti koostamine ja ehitamine), mis on leitav kdide-0 Tehnilised tingimused.

Sidevarustus

Késitletavas 1digus on kavandatud wuued sidekaablid riigimaantee VMS, teeseadmete ja
hooldusldbipadsude tokkepuude varustamiseks sideiihendusega. TRAM poolsed tingimused (Riigiteele
nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-lkla km 62,0 — 78,5 Pdddeva-Konuvere 15igule muutuvteabega VMS markide,
teeseadmete ja neid {ihendava kiudoptilise sidelahenduse tehnilise projekti koostamine ja ehitamine),
mis on leitav koide-0 Tehnilised tingimused.
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Kaisitletavas 10igus on kavandatud ol.olev ELA SA multitorustik kaitsta vdi iimber tdsta, mis on
lahendatud vastavalt vorguvaldaja tehnilistele tingimustele (ELASA Elektroonilise side alased
tehnilised tingimused nr: TT3975), mis on leitavad koide-0 Tehnilised tingimused.

Teevalgustus

Valgustuse projekteerimiseks on TRAM viljastanud tehnilised tingimused (Transpordiameti tehnilised
tingimused riigitee 4 km 62,2-70,2 Paddeva-Haimre 2+2 13igul valgustuse pdhiprojekti koostamiseks
ja kriteeriumid valgustite valikuks), mis on leitavad koide-0 Tehnilised tingimused.

Késitletavas 16igus on kavandatud teevalgustus vastavalt eelprojektis toodud pdhimotetele. Valgustatud
on Haimre liiklussdlme aeglustus- ja kiirendusrambid, ringristmikud, ringristmike vaheline teeldik,
bussipeatused ja kergliiklusteed.

Lisaks eelprojektis kavandatud valgustatavatele aladele, on projekteeritud tugimaantee 29 Méarjamaa-
Koluvere uuel trassil kohaliku tee Orgita-Pdddeva kanaliseeritud ristmiku ja teeiiletuskoha teevalgustus.

Teevalgustuse projekteerimisel on ldhtutud kehtivatest standarditest, juhenditest ja normidest, sh
Maanteeameti juhisest ,,Riigiteede valgustuse kavandamine* 2024 ja tehnilistes tingimustes toodust.

Valgustuse projektlahendus on vilja tootatud koostoos TRAM elektriinseneriga, arvestades kehtivaid
juhiseid ja norme.

Tehnilist lahendust vt tipsemalt t06 osast ,,Elektrivarustus, side ja teevalgustus®, mis on leitav koide-2
Tehnovorgud.

2.11.1VMS mirgid, teeseadmed ja sidelahendus

VMS mirkide, teeseadmete ja sidelahendus on varasemalt lahendatud eelprojektiga (t66 nr 20014,
,POhimaantee nr 4 Tallinn-Parnu-lkla (E67) km 62,2-78,8 Paideva-Konuvere 16igu I klassi maantee
ehitusprojekt, ,,VMS mirgid, teeseadmed ja sidekanalisatsioon*), mis on kooskdlastatud TRAM"ga.

VMS ja teeseadmete projekteerimiseks on TRAM viljastanud tehnilised tingimused (Riigiteele nr 4
(E67) Tallinn-Parnu-lkla km 62,0 — 78,5 Paddeva-Konuvere 16igule muutuvteabega VMS markide,
teeseadmete ja neid ithendava kiudoptilise sidelahenduse tehnilise projekti koostamine ja ehitamine).

Teeilmajaamade projekteerimiseks on TRAM viljastanud tehnilised tingimused (Tehnilised nduded
teeilmajaamadele liiklusjuhitavatel teeldikudel).

Tee monitoorimise seadmete projekteerimiseks on TRAM viljastanud tehnilised tingimused (Liikluse
monitoorimise seadmete tehnilised nduded).

Tee liikluskaamerate projekteerimiseks on TRAM viljastanud tehnilised tingimused (Uldnduded
liikluskaameratele ),

K&ik tehnilised tingimused on leitavad koide-0 Tehnilised tingimused.

Pohiprojekti staadiumis on varasemat EP lahendust tehniliselt tdpsustatud. VMS ja teeseadmete
paiknemine teemaal on plaaniliselt ja kidesoleva teeprojektiga ning tehniliselt elektri- ja sidevarustuse
kaabeldused t66 osaga ,,Elektrivarustus, side ja teevalgustus®, mis on leitav kdide-2 Tehnovdrgud.
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Projektlahendusega kavandatavad VMS mdrgid ja teeseadmed:

VMS (Variable Message Sign) — Valgusdiood (LED) tehnoloogial pdhinev muutuva teabega elektriline
litklusmaérk vai infotabloo.

VMS infotabloo — muutuva teabega liiklusmaérgi ja tekstilise infotabloo kombinatsioon, mille abil on
voimalik operatiivselt hoiatada liiklejaid tee- ja ilmastikuoludest, liiklusdnnetusest, teetdodest, teel
olevatest takistusest vms, ning edastada liiklejatele mistahes liiklusega seotud teavet.

VSL mirk (Variable Speed Limit) — muutuva teabega liiklusmérk ,,Suurim kiirus®, millel on véimalik
kuvada erinevaid kiiruspiiranguid vastavalt liiklus-, tee- voi ilmastikuoludele.

VWS (Variable Warning Sign) — muutuva teabega hoiatusmérk, millel on voimalik kujutada erinevaid
hoiatusmirke.

VWS ja VSL mirgi kombinatsioon — muutuva teabega hoiatusmargi ning VSL maérgi kombinatsioon,
mille abil on voimalik kuvada erinevaid kiiruspiiranguid vastavalt liiklus-, tee- voi ilmastikuoludele
ning vajadusel hoiatada liiklejaid vdi pohjendada kehtestatud piirkiirust.

RWS (Road Weather Station) — teeilmajaam: tehniline seade, mis mdddab, arvutab, edastab ja siilitab
paigalduskoha ilmastiku ja teekatte seisundi parameetreid.

TMS (Traffic Monitoring Station) — liiklusloendur, tehniline seade mis loendab, mdddab, arvutab,
edastab ja siilitab liiklusvoo parameetreid.

TCAM (Traffic Camera) - korglahutusvoimega liikluskaamera, mis on kohandatud liikluse seireks.

Liiklusjuhtimiskeskus (TMC - Traffic Management Centre) — Transpordiameti liiklusjuhtimise {iksus,
kust juhitakse ja jélgitakse muutuva teabega liiklusmarke ja teeseadmeid.

VMS mirkide ja teeseadmete elektritoide on lahendatud ol.olevatest liitumispunktidest.

Taiendavalt koostatakse (valmimise tdhtaeg on kéesoleva to0 osast tdhtajast hilisem) ,, Teeseadmete ja
VMS mairkide ehitusprojekt™, millega tapsustatakse portaalide, konsoolide ja konstruktsioonide
tehnilised nduded.

2.12 Keskkonnakaitse
2.12.1Keskkonnamojude hindamine

Varasemalt on eelprojekti koostamise mahus 1abi viidud keskkonnamojude hindamise menetlus (KMH),
koostaja Alkranel OU. Detailsemaks tutvumiseks vt KMH aruannet (Riigitee 4 Tallinn-P4rnu-Ikla (E67)
km 62,2-78,8 Paadeva-Konuvere teeldigu eelprojekti keskkonnamdju hindamine) kéide-0 Lihteandmed.

Projektala piirneb ja 16ikub mitmete looduskaitse- ja keskkonnapiirangutega. Projektala puudutab
jargmisi kaitstavaid loodusobjekte ja vaariselupaikasid:

v km 63,0-63,5 (etapp-1) jadvad Orgita liiklussdlme alale mitmed vééiriselupaigad (nr 205151,
206090, 205153, 205152);
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v" km 64,0 (etapp-1) asub osaliselt trassi koridoris kaitsealune Orgita park. Pargi teele ldhem serv
asub olemasolevast teest ligikaudu 105 m kaugusel;

v km 66,0-67,0 (etapp-2) jadb vahetult mdlemale poole teed Mérjamaa jartade Natura loodusala.
Natura ala kulgeb mdlemal pool teed, asudes teest ligikaudu 10-20 m kaugusel, paremal pool
teed ca 1 km pikkusel 16igul, vasakul pool teed ca 700 m pikkusel 16igul. Loodusala on kaitse
all Mérjamaa jértade maastikukaitseala koosseisus;

v" km 70,0 (etapp-3) asub olemasoleva tee déres védriselupaik nr 148019. Véiriselupaiga 1dhim
nurk jaéb teest ligikaudu 25 m kaugusele.

Eelprojekti mahus koostatud KMH aruandes on toodud vilja meetmed kavandatava ehitustegevusega
kaasnevate mojude leevendamiseks.

Pohiprojekti mahus on tdiendavalt koostatud T66 osa (etapp 1) mahus uuring ,,Riigitee 4 (E67) Tallinn-
Parnu-lkla km 62,2-64,8 Pédiddeva-Orgita 10igu 2+2 maantee rekonstrueerimise pohiprojekt.
Eelhinnangu andmise vajaduse tuvastamise informatsiooni kogumine®. Uuringu koostamise eesmargika
oli tegevusega eeldatavalt kaasneva mdju prognoos ja KMH algatamise vajalikkus médramine.
Uuringuga tutvumiseks vt koide-1 Uuringud.

2.12.2Kaitstavad loodusobjektid ning kaitsealused liigid (sh Natura 2000
vorgustiku alad)

Eelprojekti KMH aruandes késitleti kaitstavaid loodusobjekte ja kaitsealuseid litke puudutavat infot ptk
33.1ljab3.

Kaitstavad loodusobjektid — Eelprojekti KMH aruandest selgub, et Pdddeva-Orgita 16igu vahetusse
lahedusse ei jad lihtegi Natura 2000 ala. Lahim Natura 2000 ala jadb u 900 m kaugusele 16una suunas
(Mérjamaa jartade loodusala, RAH0000335; késitletakse maantee 2. etapi eelhinnangus). Péddeva-
Orgita 500 m ja Mérjamaa-Koluvere dgvenduse 300 m voondisse jaéb iiks kaitsealune park — Orgita
mdisa park (KLO1200305), umbes 110 m kaugusele. KMH aruandes jéreldatakse, et vastavate parkide
kaitse-eesmérkide ja hinnatava objekti vahekauguse ning teadaolevate tee ehitusest ja kasutusest
tulenevate mojufaktorite tottu ei ole reaalne eeldada ebasoodsate mojude teket vastavatele objektidele.

Kaitsealused taime- ja loomaliigid — Pdddeva-Orgita 16igu 500 m ja Mérjamaa-Koluvere dgvenduse 300
m voondisse jidvad eelprojekti KMH aruande (sh vdttes arvesse Rewild OU 2021 t66d ,,Paddeva-
Konuvere loodusinventuur®, KMH lisa 4) jargi jargmised kaitsealused taime- ja loomaliigid (kdesoleva
EH kéigus voetud fookusesse vaid Paddeva-Orgita 161k, st tdpsustatud liigi asukohad):

v" 1l kaitsekategooria looma- ja taimeliigid:

v"harivesilik (Triturus cristatus, KL0O9118075) — asub u 330 m kaugusel olemasolevast ja
eelprojektiga kavandatud pohitrassist;

v" pohja-nahkhiir (Eptesicus nilssonii, KL09112975, KL09112974) —asub u 110-400 m kaugusel
olemasolevast ja eelprojektiga kavandatud pohitrassist.

Vorreldes KMH koostamise ajaga pole 09.02.2025 seisuga, vottes sh arvesse pohiprojekti lahendust,
toimunud muudatusi teadaoleva info kohta, v.a lisandunud III kaitsekategooria taimeliigi suur kdopdll
(Listera ovata, KL09348133) leiuala kohta.
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KMH aruandes ei késitletud III kaitsekategooria taimeliigi suur kdopdll (Listera ovata, KL0O9348133)
leiuala. Seisuga 09.02.2025 asub leiuala umbes 75 m kaugusel olemasolevast pdhitrassist ning jadb
umbes 28 m kaugusele pohiprojektiga kavandatud Orgita liiklussdlmest (sh kergliiklusteest). Projekti
koostaja (Selektor Projekt OU) esitas piringu Keskkonnaametile paludes Keskkonnaameti seisukohta
lisandunud liigi suur kéopdll elupaiga kohta. Alljargnevalt tuuakse vélja Keskkonnaametipoolne
seisukoht eelnevalt paringule (kiri 08.10.2025 nr 6-2/24/20691):

»lI kaitsekategooria liigi suur kdopdll (Listera ovata) piiritletud elupaik (KLO9348133) paikneb
projekteeritava kergliiklustee korval, kusjuures tee ndlvad elupaika ei ulatu. Liigi alamkirjete andmetel
(EELIS id: 165672468) on vaadeldud isendite tipne kasvukoht ligikaudu méne meetri kaugusel tee
nolvast. Pohiprojektiga ei ole ehitustoid taimede kasvukohas kavandatud.

Kokkuvotvalt KMH aruandes jareldati, et suures osas olulisi ja pikaajalisi ebasoodsaid mdjusid seoses
kavandatava tegevuse ellu viimisega pole ette ndha (sh Natura 2000 aladele 16igul Paddeva-Orgita), st
kui rakendatakse aruandes nimetatud leevendusmeetmeid ebasoodsate mdjude
minimeerimiseks/drahoidmiseks.

2.12.3Leevendusmeetmed ebasoodsate mdjude minimeerimiseks ja
drahoidmiseks

Havivad taimekooslused ja nende iimberasustamine

Héavivad taimekooslused (vaartusklass I, vt KMH aruande lisa A4) tee chitusalalt teisaldada. Hoolikalt
kooritud taimekamarat kasutada uute teedarte haljastamisel voi ldhedal oleva inimtegevuse tottu tugevalt
kahjustada saanud alade (nt ammenduvate paeckarjdéride) korrastamisel. Teeddre haljastamiseks
kasutatavat kamarat ladustada tihes kihis ning mitte iile aasta. Teisaldamiseks tellida eraldi projekt
(metoodika nt vt ,,Paevilja alvarikoosluse esinduslikkuse ja iimberasustamisvdimaluste uuring”, OU
Nordic Botanical 2019).

Kaitsealuste taimede timberasustamist kaaluda, kui vairtuslike (véartusklassi I klassifitseeritud (Rewild
0U 2021. a) voi 111 kaitsekategooria leiupaigas , sh EELIS alusel) taimekoosluste tervikuna teisaldamine
on ebaotstarbekas (eelkdige majanduslikel pohjustel). Taimede {imberasustamine on voimalik ja digeid
votteid kasutades ka tulemuslik. Oluline on leida sobiv ilimberasustusala eelkdige tegevuskoha
piirkonnas, mis parimal juhul on eelnevalt taimestikuta (ammenduv paekarjddr vms) voi vajab
korrastamist (jditmaa). Umberasustamistdddeks tellida Keskkonnaametiga koostdds ekspertarvamus ja
koostada eraldi projekt. Umberasustamise korraldab TRAM eraldiseisva hanke kiigus ehk t66d ei kuulu
kiesoleva t66 mahtudesse.

Ehituse kdigus rajatavate uute haljasaladele rajamisel kasutada looduslike niidutaimede seemneid.
Sobilike kogumisalade (heas 6koloogilises seisus niitude) olemasolul ldhikonnas eelistada kohalike
seemnete kasutamist. Selliste alade puudumisel kasutada mujalt Eestist kogutud sarnaste niitude
seemneid voi liigikaupa koostatud looduslike niidutaimede seemnesegusid.

Ehitusjérgselt sdilinud, taastatud voi rajatud niidualade hooldusel kasutada uuringu ,,Riigiteede
niidetavate pindade ja hekkide korrashoid” (OU Nordic Botanical 2020) soovitusi.
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Ehituse kdigus raiutavad ning edaspidi hooldatavale teemaale jidvad praegused metsaalad raiuda kiilmal
ajal ja véimalikult viheste pinnasekahjustusega. Raiejargselt kdnnud maapinnaga tasaseks freesida ja
teeddri edaspidi hooldada niiduna (koos heinakoristusega).

Rohevorgustik, mets, vidriselupaigad
Eelprojekti KMH aruandes késitleti rohevorgustiku ja védriselupaikasid puudutavat infot ptk 3.3.2, 5.4.

Rohevorgustik — Eelprojekti KMH aruande, tédpsemalt Rapla maakonnaplaneeringu alusel ei jai
Péadeva-Orgita 16igu vahetusse ldhedusse rohevdrgustiku alasid. Léhim rohevdrgustiku ala jadb
Piddeva-Orgita 15igust pdhja suunas u 650 m kaugusele. Pdddeva-Haimre I6igule on kavandatud juba
eelprojekti KMH aruande ajal mitmeid ulukite 1dbipaédsusid, sh Pdadeva-Orgita 16igule on kavandatud
Ringuta ulukildbipéas, km 62,55 ning Orgita ulukitunnel, km 65,05 .

Vorreldes KMH koostamise ajaga pole 07.03.2025 seisuga toimunud muudatusi, st pole muutunud
rohevdrgustiku alade paiknemine. Ulukipdisudega toimunud muutused on ptk 1.1 alusel pohiprojektis
ile konsulteeritud varasema ulukiuuringu koostajaga. Seega kohalduvad juba eelprojekti raames
maidratletud uluki ja kahepaiksete labipddsude tingimused (késitletud KMH aruandes iildistatult ning
selle lisades tdpsemalt), vastavalt eelprojekti koostamise raames méératule. KMH aruandes jéreldatakse,
et kuna parandatakse néhtavust rohevorgustiku koridoride 16ikumisel maanteega ning kavandatakse
abindud loomade liitkumisvoimaluste sdilitamiseks (tunnelid, sillad jms), siis projekti ei kavanda
senistele transpordikoridoridele tdiendavate konfliktkohtade teket ehk rohevorgustikku tdiendavalt ei
killustata.

Mets ja védriselupaigad — Metsaregistri (10.03.2025) andmetel on Pdiddeva-Orgita 1dhimate (500 m
voondis) metsaeraldiste domineerivaks puuliigiks méand, seejarel kuusk. Vahesel méiral esineb kaske,
sangleppa, haaba ja hall leppa. Metsa peamisteks kasvukohatiiiipideks on kastikuloo ja sinilille. Enim
esineb keskealist ja kiipset metsa, mille keskmine vanus on vastavalt 122 ja 69 aastat. Metsaga seonduvat
on késitletud ka ptk-s 1.3.4 ja 1.3.7.

KMH aruandest selgub, et Pdddeva-Orgita 16igu 500 m voondisse jédvad jargmised védriselupaigad
(VEP):

v" VEP205151 - 1,84 ha (ménnik ja ménnisegamets, kasvukoht 1111, kaasnev - loomets);

v" VEP205152 - 0,73 ha (méinnik ja médnnisegamets, kasvukoht 1112 (Kastikuloo), kaasnev -
loomets);

v" VEP205153 - 2,23 ha (ménnik ja ménnisegamets, kasvukoht 1112, kaasnev - loomets);

v" VEP208032 - 0,71 ha (méannik ja mannisegamets, kasvukoht 1112, kaasnev - loomets);

v VEP206090 - 1,04 ha (ménnik ja méannisegamets, kasvukoht 1112, kaasnev - loomets).

Eelprojekti KMH aruandes on kirjas, et védriselupaikadest toimuks raie (raadamine) kolmes eelnevalt
nimetatud VEP-s, et rajada olulist avalikku huvi kandvat taristuobjekti:

v" VEP205152 - 0,73 ha (ménnik ja ménnisegamets, kasvukoht 1112 (Kastikuloo), kaasnev —
loomets). Raadatav ala (0,5540 ha) 76% VEP pindalast;

v' VEP205153 - 2,23 ha (ménnik ja méannisegamets, kasvukoht 1112, kaasnev — loomets).
Raadatav ala (0,4503 ha) 20% VEP pindalast;
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v" VEP206090 - 1,04 ha (ménnik ja méannisegamets, kasvukoht 1112, kaasnev — loomets).
Raadatav ala (0,1112 ha) 11% VEP pindalast.

Keskkonnaministri 04.01.2007 mééruse nr 2 § 261 Ig 2 kohaselt on avalik-Gigusliku isiku omandis
olevas metsas ja riigimetsas asuvas vairiselupaigas keelatud raie, va erandkorras tehtav raie ja
kujundusraie Keskkonnaameti ndusolekul. Eelprojekti KMH kiigus jareldas Keskkonnamet 23.02.2023
kirjaga. nr 6-3/23/1878-2 (vt ka KMH aruande lisa A13), et kavandatava tegevusega kaasneb VEP-de
pindala (1,1155 ha) vihenemisega ebasoodne moju véiértustatavale 6kostlisteemile. Samas suurendatakse
tee rajamisega piirkonnas liiklusohutust ning tegemist on osaga olulisest taristuobjektist nii piirkondlikul
kui ka riiklikul tasandil. Arvestades eelnevaid asjaolusid on Keskkonnaamet méédranud kahjustuste
kompenseerimise meetme — moodustada uus VEP RMK kvartalile MM104 eraldisele 21 (1,81 ha, osaks
kinnistust 50402:001:0181; VEP registreerimisel lisada mérge, et VEP kompenseerib VEP-ide
(VEP205152, VEP205153 ja VEP206090) raadatavaid pindalasid). Varreldes KMH koostamise ajaga
on seisuga 09.02.2025 EELIS andmetes toimunud muudatus eelnevalt nimetatud uue VEP
registreerimise osas. Seisuga 10.03.2025 on registreeritud uus véariselupaik kinnistul 50201:001:0756,
RMK kvartalil MM104 eraldisel 21 (VEP nr 212720, 1,86 ha). Vt tipsemalt koide-1 Uuringud,
Eelhinnangu andmise vajaduse tuvastamise informatsiooni kogumine, joonis 1.6.

Vorreldes eelprojektiga, muudetakse pohiprojektiga Orgita liiklussolme ja viadukti asukohta, sh
nihutatakse lahendus u 27 m vorra pohja suunas. Seoses muudatusega muutuvad vidriselupaikadest
(VEP nr.205152, VEP nr 205153, VEP nr 206090 ja VEP205151) teede chitamiseks hodivatavad alad.
Mojutatud VEP alade pindala suureneb 0,97 ha vorreldes eelprojektis tooduga (1,16 ha) ja moodustub
kokku 2,13 ha.

Projekti koostaja (Selektor Projekt OU) esitas piringu Keskkonnaametile paludes Keskkonnaameti
seisukohta  Orgita  liiklussolme  asukoha  muudatusele.  Alljargnevalt tuuakse  vilja
Keskkonnaametipoolne seisukoht eelnevalt péaringule (kiri 08.10.2025 nr 6-2/24/20691):

Esialgse projektlahenduse kohaselt pidi VEPide raadatav osa olema 1,16 ha ja asendus-VEP nr 212720
sai pindalaga 1,83 ha. Kui niiiid raadatav ala VEPide 16igus on 2,13 ha, siis Keskkonnaameti hinnangul
tuleb sinna leevendusmeetmena leida sarnane VEP vihemalt pindalaga 0,5 ha, mille osas on
Keskkonnaameti metsahoiu spetsialisti seisukoht (kiri 17.04.2025 nr 6-2/25/2804-4) ,,Kuna raadatav
ala suurenes 1.83 ha-It 2,13 ha-le, siis on Keskkonnaameti metsahoiu vanemspetsialist tdiendavalt
vddriselupaiga pindala kompenseerimiseks inventeerinud uue vddriselupaiga 0.72 ha kvartalile MM102
eraldisele 30 ja edastanud selle 30.10.2024 kirjaga nr 13-1/24/22307 registreerimiseks. VEPide pindala
ei tohi riigimaal registris vaheneda.

St projektlahenduse muutuseid on Keskkonnaameti poolt teadvustatud ja asjakohaste tegevuste kaudu
tagatakse, et VEP-ide iildpindala ei vdheneks, vGimaldamaks ellu viia olulise avaliku huviga tee rajamist.

Kokkuvote moju hindamisest ja meetmed KMH-st (kdesolevas ptk-s késitletu osas) — KMH aruandes
jareldati, et VEP raadamisega kaasnevat moju kompenseeritakse mh tdiendava VEP registreerimisega
(eelprojektis kavandatu jiargi maidratud mahus). Kavandatava tegevusega kaasnevate voOimalike
negatiivsete mdjude leevendamiseks kavandati rakendamiseks jérgmisi kompenseerimis- ja
leevendusmeetmeid:
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v" Pohiprojekti koostamise kidigus tdpsustati iile VEP alade piirid. Enne ehitustoid tuleb ehituse
toovotjal tile kontrollida, kas enne VEP-e mojutavat ehitustegevust on moodustud ja séilitatud
VEP RMK kvartalile MM104 eraldisele 21 (1,81 ha, osaks kinnistust 50402:001:0181). Vastav
VEP kompenseerib VEP-ide (VEP205152, VEP205153 ja VEP206090) raadatavaid pindalasid.

v Raadatavatest véariselupaiga osadest jimedamddtmeline (1abimdot iile 25 cm) surnud puit ja
lamapuit selle olemasolul voimalusel iimber teisaldada vairiselupaikade sdilivasse ossa (ilma
viimast kahjustamata) vOi ldheduses paiknevatesse teistesse ja samavaidrsetesse
védriselupaikadesse. Raadamise teostab teadaolevalt RMK.

Eelprojekti KMH aruandes toodi vélja ka meetmeid, mis suurendaks soodsate mdjude eeldusi seoses
loomapadsudega:

v" Loomatunnelite avadele (eelkdige betoonlagede otsad, mis moodustavad visuaalselt
horisontaalse joonelemendi) kujundada piisttriibud voi ebakorraparased laigud, imiteerimaks
puutiivede v&i puulehtede efekti;

v Rakendada elustiku labipddsutunnelite lagede ja suudmete looduslikumaks muutmist (katmine
looduslike kivide, piistise laudis- voi iimarpalkkilpidega voi taimestikuga).

v" Elustiku ldbipdasutunnelite ja labipddsude sisemusse tekitada maantee muldkeha rajamisel ette
jadnud ja likvideeritud puude viljajuuritud kéndudest ning suurematest puuokstest
ebakorrapirased peitumisvallid- voi kuhilad.

v" Pdhiprojektis, ulukite 1abipdésu rajatiste projekteerimisel kavandati sissepadsude betoonpinnad
(konstr tiivad ja tunnelilae otsad) vOdbata ilmastikukindla virviga n.6 vaba kdega tdmmatud
pusttriipudega. Tulemuseks on n.0 ebakorrapdrane muster, imiteerimaks puutiivede voi
puulehtede efekti. Vidrvitoonideks tumehall, tumepruun ja tumeroheline (kamuflaasi toonid).
Ulukildbipadsude avade ette ja avasse tuleb paigaldada vilja juuritud kdndudest n.6 risuvallid
(2 tk otstes ja 5 tk avas sees, malekorras).

v" Pohiprojektis, ulukite 1dbipddsu rajatiste sissepdédsude ette kavandati teeprojektiga istutada 4
harilikku méandi, et varjestada rajatise tiibades betoonpindasid. Lébipadsu sisse kavandati
kruuskatend ja rajatise sissepddsude ette ehitusest puudutatud maa-alal ol.olevast kohalikust
kasvupinnasest haljastatud katend.

PP mahus on koostatud Keskkonnajuhtimis kava, millega on mh tdpsustatud vajalikud keskkonnamdju
leevendavad meetmed. Keskkonnajuhtimis kava projekti koostamisel on arvestatud ja kajastatud
eelprojekti KMH aruandes ndutud kaitsealuste taimede ja vairtuslike taimekoosluste iimberasustamine
arvestades, et t00 tellitakse eraldiseisva lepingu alusel ja teostatakse paralleelselt ehitamisega,
voimaldamaks optimaalseimad tingimused limberasustamiseks.

Tédiendavad tingimused tuginedes Keskkonnajuhtimis kavale:

v" Teemaal haljastuse (taimkate) taastamisel tuleb kasutada kohalikku kooritud kasvupinnast, mis
sisalda kohalike liikide seemneid ja risoome ning puudub vajadus tdiendavate seemnete lisamiseks.
Kaitsealuse taimestikuga alade piirkonnas, kuni 50 m raadiuses, tuleb taaskasutada haljastuse
taastamisel vaid selle ala seest iiles kooritud kasvupinnast. Ulejdéinud projektalal tuleb haljastuse
taastamiseks kasutada projektala piires kooritud kasvupinnast. Kavandatud ei ole tdiendavat
kasvupinnast n.6 karjdérimaterjalina objektile juurde transportida. Lubatud ei ole kiilvata juurde
selliseid taimeliike, mida teega kiilgneval alal ei esine;
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v" Pdhiprojektiga on maératud II kaitsekategooria liikide timber istutamisvajadusega alad (2 115 m2),
mis jadvad ehitustegevusele ette ja mis paiknevad tildiselt ehitatava pohimaantee tarastatava ala
sisse.

v" Pdhiprojektiga on méaratud Il kaitsekategooria taimeliikide timberistutamise alad (20 389 m2)
(vastavalt LKS-Ie), millede osas tuleb vajadust kaaluda EELIS-¢ jargsete leiukohtade ulatuses, mis
jddvad ehitatava pohimaantee tarastatava ala sisse. Umberistutamise vajaduse mératlemisel (111
kaitsekategooria) enne imberistutamist ja ehitustegevust, arvestatakse populatsiooni elujdulisuse
tagamise eeldustega, mis vdivad igakordselt soltuda ldhimatest sdilivatest litkide elupaikadest ning
ka toode ajastusest, spetsiifikast ja esmalt teisaldatud pinnase kohapealsest kasutusest ning
tulevastest hooldusmeetmetest.

Transpordiamet korraldab eraldi hankega II kaitsekategooria liikide iimberistutamise kogu mahus ja III
kaitsekategooria liikide timberistutamise vajaduse hindamise ja iimberistutamise botaanikute poolt, mis
on eelduseks ehitustegevuse teostamiseks.

2.13 Maastikukujundus

EP mahus on lahendatud maastikukujunduslikud pohimétted, millega on PP koostamisel arvestatud.
Maastikukujunduse kavandamisel on ldahtutud TRAM juhistest “Kasutus- ja hooldusjuhendi koostamise
pohimdtted* ja ,,Riigiteede haljastustoode juhis.

Kavandatud haljastuse (murukate, madal- ja korghaljastus) lahendus on toodud plaanijoonistel sh
haljastuse likvideerimine ja raadamise ulatus.

Liiklussolmedes ringristmike haljastus

Liiklussolme ringristmike saared on kavandatud haljastada madalhaljastusega. Selleks tuleb rajada
kasvupinnasest kasvualus 25 cm ja madalakasvulised taimed. Istutamise asukoht vastavalt
plaanijoonisele, taimede tihedus 2,0 m.

Teemaa haljastus

Teemaa on kavandatud raadata ja puhastada vosast. Teemaa on kavandatud haljastada murukattega.
Teemaa lohud tuleb tasaseks planeerida, kiinkad tuleb samuti tasandada, et vGimaldada alade niitmist ja
hooldamist. Kdrghaljastust ei ole tdiendavalt teemaale ette ndhtud. Haljasalad, mis on ehitustegevusest
puudutatud, tuleb ehituse t66vtjal samuti taastada murukattega. Uldiselt on arvestatud, et haljastus
taastatakse mulde/kraavi servast ca 3,0 m kauguselt. Kui ehitusto6de kéigus rikutakse haljastust laiemalt,
tuleb see ka taastada. Haljastatavad alad ja mulde ndlvad katta 5-7 cm kasvupinnasega ja murukiilviga
(11 Klass) ja rekultiveeritavad alad katta 15cm kasvupinnasega ja murukiilviga (IIT klass). Vastava
kategooria taimede puhul tuleb ol.ol méttad tagasi panna.

Ulukildbipddsude haljastus

Eelprojekti mahus, vastavalt ulukiuuringule ja KMH toodule, on keskkonnameetmena kavandatud
ulukite liikumise soodustamiseks uluki ldbipdasude otstes:
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v Ulukildbipdadsu rajatiste kiilgtiibade betoonpindade varjestamine igihalja haljastusega,
kasvukorgusega kuni 2,5 m ja laiusega kuni 3m (paigaldusel samm 3 m, istiku kdrgus 1,0 m, 8
taime/rajatise kohta).

v" Ulukildbipddsu rajatise ava ees ja avas ebakorrapédrane puurisuvall ulukile varjumiseks (2 tk otstes
ja5tk avas sees, kdrgusega 1,5 m), viljajuuritud kdndudest. Risuvallide paigaldamine on arvestatud
rajatise ehituse tdomahus.

v’ Haljastuse ja risuvalli tipne paiknemine ja suurus tuleb toovotjal kooskdlastada ulukiuuringu
teostajaga.

v Meetmete rakendamise lahenduse pohimote on toodud alloleval skeemil.

VAADE B-B
~ Pérnu MIt50) Tallinn ~.

salusditiplaat 4000 Tunali s 3500 Paesbicupiaat 4000

___________________________

Joonis 4. Puuistikutega ja risuvalliga betoonpindade varjestamise pohimote (plaan/vaade).

2.14 Muinsuskaitse piirangud

Arheoloogilist jélgimist vajavad punktid on tdhistatud plaanijoonistel.

Ehituse Toovotjal on kohustus enne ehitustododega alustamist, ettevalmistustéode kdigus, tutvuda
viidatud arheoloogilise uuringuga, sdlmida kokkulepe ja tdpsustada ehitustodde ajakava arheoloogiliste
uuringute teostajaga, kes teostab Ill-etapi uuringu meetodil: jélgimine. To6votjal tuleb arvestada
uuringu teostamise kuludega..
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3 EHITUSTOODE TEOSTAMINE

Ehitustddde teostamiseks tuleb ehituse to6votjal koostada ehitustodde organiseerimise kava (sh
ajagraafik, ehitusjdrjekorra plaanid ja skeemid, liikluse iimbersuunamise skeemid jms) ja to6projekti
joonised, mille eesmérgiks on pohiprojekti lahenduste tdpsustamine, arvestades paigaldatavate toodete,
materjalide ja rakendatavate ehitustehnoloogiatega. ToOprojektis tdpsustatakse pohiprojektis toodud
lahendusi, koostatakse tootejoonised ja tehakse 10plik ehitustoodete valik, esitades kdik tehnilised
parameetrid tee ehitustoodetele, ehitisele ja selle osadele. To6votjal tuleb koostada iilevaatlik tabel ja
vilja tuua kodik muudatused koos 16plike mahtudega, mida to6projektiga on muudetud ja tépsustatud.

Koik materjalide ja toodete asendused tuleb kajastada toOprojektis. Asendusi on lubatud teha
chitustoode teostamise ajal kehtivate normide ja juhendite ulatuses. Tooprojekt sh asendused tuleb
kooskdlastada tellijaga ja objekti inseneriga. Tooprojekt on oluline alusdokument ehitatu
dokumenteerimiseks ja arhiveerimiseks.

3.1 Uldosa

Ehitustoovotjal tuleb koostada lisaks tooprojektile ehitustodde organiseerimise kava enne toodega
alustamist ning kooskolastada ehitustehnoloogilised pohimotted tellija ja objektiinseneriga. Ehitistoode
organiseerimise kava ei ole ehitusprojekti osa.

Ehitustodde organiseerimise kavas antakse juhised echitusobjekti maa-ala ohutuks, majanduslikult
efektiivseks ja sddstlikuks kasutamiseks ning ehitustoodete ning seadmete ohutuks ja efektiivseks
montaaziks ldhtuvalt tegelikest voimalustest ja piirangutest ehitustoode 1abiviimisel.

Ehitustddde organiseerimise kava koostamise ldhtealuseks on koostatud ehitusprojekt, tootejoonised,
tooohutuse alased nduded, kasutatavate ehitusmasinate ja seadmete tehnilised andmed ja paiknemisest
tulenevad eritingimused ning ehitustddde kavandatav ajaline kestus ja ehitusplatsi logistika.

Ehitustddde organiseerimise kavas kirjeldatakse todohutust, liikluskorraldust, parkimist, ladustamist,
hiigieeni, toitlustamist, suitsetamist, horisontaal- ja vertikaaltransporti, turvalisust, ajutisi piirdeid,
tellinguid, pinnase kuhjamist, tuleohutust, heakorda ja jaatmekaitlust, hiidrantide asukohti ja muud
sellist.

Ehitustddde organiseerimise kavas antakse vastavalt vajadusele juhised ehitustoodete ja seadmete
monteerimiseks nende ehitusplatsile jdudmisest kuni I0pliku ehitises fikseerimiseni. Tellija noudmisel
esitatakse ehitustéode organiseerimise kavas montaaziskeemid, valukorrad ja raketise projekt, kraanade
paiknemine ja tOsted, ajutine toestus, ehitusaegne ndlvade toestamine, ajutised tehnosiisteemid ja
tehnovorgud, tehnoloogilised votted, juhised ehitustodde ohutuks teostamiseks ning kava koostaja
hinnangul muud vajalikud juhised ehitustoode labiviimiseks.

Ehitustoovotjal tuleb arvestada kdigi ehitusorganiseerimise kavaga seotud todde ja kuludega, mis
kuuluvad lahutamatult projektlahenduse vélja ehitamise juurde ja mida ei saa tolgendada tdiendavate
toodena.
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Uldised nduded ehitustodde teostamiseks

Ehitustdod tuleb ldbi viia vastavalt kehtivatele juhenditele, seadustele jne, millest olulisemad on
jargmised:

Ehitusseadustik;

Valdkonna iilesed dokumendid,;
Teetdode tehniline kirjeldused;
Ettevalmistustood;

Mullatood;

Katend;

Konstruktsioonid, truubid ja drenaaz;
Liikluskorraldus ja ohutusvahendid;
Tehnovorgud;

Maastikukujundus;

Todde teostamine ja garantii.
Juhinduda tuleb mh kdigist kehtivatest TRAM juhenditest.

AN NN YV U U U N N

Toovotja on kohustatud teostama ehitustodde geodeetilist kontrolli ning esitama teostusjoonised
Insenerile heakskiitmiseks.

Toovotja peab kaetud todd esitama Insenerile kontrolliks ning koostama vastava iilevaatuse
dokumentatsiooni. Inseneri poolt vajalikuks peetud kontroll ja katsetamine tehakse To6vaotja kulul, kes
hangib ka vajalikud seadmed ja personali. Praakmaterjalidest voi ebakvaliteetselt teostatud t66 peab
To66vatja Inseneri ndudmisel parandama voi limber tegema oma kulul.

Projektis antud konstruktsioonide ja materjalide mahud on indikatiivsed ja ei vabasta Toovotjat
kohustusest pakkumise ajal hinnapakkumise kujundamisel mahtusid ise iile kontrollida, arvestades
sealjuures ka ehitusvaru ja ehitustehnoloogia valikust tulenevate tdiendavate kuludega.

Ehitusprotsessi 16pp-produktiks peab olema kvaliteetne ja terviklik rajatis.

Kasutatavad materjalid peavad vastama kdikidele seonduvatele normidele, eeskirjadele ja
instruktsioonidele ning tditma projekteerija poolt esitatud ndudeid.

Kui ehituse ajal selgub, et projektis on vastuolusid v6i puudusi, siis ei tohi nende jargi ehitada vaid tuleb
konsulteerida PP projekteerijaga.

3.2 Geodeetilised punktid

Projektala vahetusse ldhedusse jddb geodeetiline mark Orgita (GPA ID 98562; 63-322-80043; riiklik
korgusvork; gravimeetriline vork, 11 klass), mille kaitsevoond on 3 m mirgi keskmest.

Ruumiandmete seaduse (edaspidi RAS) § 25 sitestab, et geodeetilise margi kaitsevoond on geodeetilist
marki timbritsev ala, kus geodeetilise mérgi kaitse ja kasutamise vajadusest tulenevalt kitsendatakse
inimtegevust. RAS § 26 15ige1 sdtestab iiheselt, et geodeetilise mérgi kaitsevoondis on ilma geodeetilise
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mirgi omaniku loata keelatud igasugune tegevus, mis vOib kahjustada geodeetilist marki ja selle
tahistust, mh lookmehhanismidega td6tamine, pinnase tihendamine vOi tasandamine,
transpordivahenditele ja mehhanismidele lébisdidukohtade rajamine ning kiinni- v&i mullatoode
tegemine.

Geodeetiliste toode tegemisel tuleb juhinduda keskkonnaministri 28.06.2013 méaérusest nr 50
»(Geodeetiliste toode tegemise ja geodeetilise margi tahistamise kord, geodeetilise mirgi kaitsevoondi
ulatus ning kaitsevoondis tegutsemiseks loa taotlemise kord*.

Geodeetiline mérk Orgita tuleb séilitada endises asukohas, tihistada ja kaitsta ehitustoode ajaks.

Kui toode kéigus saab rikutud geodeetilise mérgi tihistus (nditeks kaitseaed, tunnuspost), siis tuleb see
taastada vastavalt Oigusaktides kehtestatud nouetele. Tagatud peab olema juurdepédds geodeetilisele
margile ning mootmiste 1abiviimine geodeetilisel margil.

Taiendavate kiisimuste tekkimisel seoses geodeetiliste mirkidega palume p66rduda MaRu geodeesia ja
aecromddodistamise osakonna juhataja poole (Karin Kollo, e-post karin.kollo@maaruum.ee).

Eelnev ndue tuleneb Maa- ja Ruumiameti kooskdlastuskirjast 21.04.2025 nr 6-3/25/5436-2.

3.3 Ettevalmistustood

Ehituse toovotjal tuleb kdigepealt méarkida vilja teemaa kinnistu piirid, et viltida ehitustoddega
piirnevatele kinnistutele sattumine. Piirnevate kinnistute kaasamiseks ehitustegevusse tuleb toovotjal
hankida maaomanikelt kirjalikud load.

Ehituse toovotjal tuleb ehitusplatsiga piirneval alal vélja méarkida keskkonnapiirangutega alad, et véltida
chitustoodega piiratud ligipddsuga aladele sattumine, vt tdpsemalt ptk 3.12.

Ehituse to6vatjal tuleb vilja mérkida ehitusalasse jadvad tehnovorgud, et véltida nende 16hkumist.

Ehituse toovotjal tuleb eelnevalt TRAM ga ja objekti Inseneriga kooskdlastada ehitusmasinate ja
materjalide hoiustamise ja ladustamise platsid.

Ehitustehnoloogia valib T66votja oma parimate teadmiste ja voimaluste alusel. Téovotjal tuleb kdiki
toid teostada vastavalt kehtivatele seadustele, madrustele, standarditele ja muudele nouetele.

To66vatjal on kohustus tagada, et ehitustodde 1dbiviimine on 1dbimdeldud ja teostatud selliselt, et oleks
tagatud keskkonna- ja tootajate ning piirkonna elanike ohutus ning efektiivne ja labimdeldud tddprotsess.
Valmima peab defektide ja puuduste vaba rajatis.

Ettevalmistus- ja kaevetood

Toovotja ei tohi alustada kaevamis- ja ehitustdid enne kui on vélja mirgitud tee- ja rajatise telgede
(vajadusel ka kommunikatsioonide ja kaitsetsoonide asukohad) ning vastavate poikldigete vajalikud
korgused. To6votja peab kontrollima kaevamise kdigus siivendist eemaldatava taaskasutatava ja
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siivendisse jadva materjali kvaliteeti ja vastavust muldkeha voi rajatise projektis esitatud materjalide
kvaliteedinouetel.

Hoonete lammutamine

Linnametsa kinnistul (50402:001:0079) PK 647+00 tuleb lammutada eluhoone koos abihoonetega.
Lammutamiseks tuleb koostada lammutusprojekt ja taotleda sellele ehitusluba.

Raadamine

Projektis on toodud eraldi mahtudena raadamise mahud. RMK teostab raadamised TRAM tellimusel.
Uksikpuude raadamine toimub ehitushanke mahus, ehituse t66vatja poolt. Toovdtjal tuleb raadata kdik
iiksikpuud, nii projektis likvideeritava iiksikpuuna ndidatud puud, kui ka muud ehitustegevusele
ettejadvad puud, millel likvideerimise tingmérk plaanijoonisel puudub, kuid mis on vajalik likvideerida
toode teostamiseks, juurdepddsu tagamiseks vms. Kui erakinnistu omanik raadamise tulemusena
tekkinud puitu endale ei soovi, jadb see Toovatjale utiliseerida.

Vastavalt PP lahendusele on rampide sisealadele ette ndhtud sdilitatavad metsaalad.
Koostoo piirkonna elanikkonnaga

Enne ehitustéodega alustamist tuleb kavandatavast informeerida kohalikke elanikke sh juurdepaédsude
ajutised piiramised, ajalised mojud jne.

Enne mullatoodega alustamist peab Toovotja kindlaks tegema maa-aluste kommunikatsioonide
olemasolu ja asetuse ehitusplatsil, kooskolastama t66d trasside valdajatega ja tditma nende noudeid.
Vajadusel tuleb kohale kutsuda vorguvaldaja esindaja. Toovotja vastutab tdiel méédral kdoikide
kommunikatsioonide kindlakstegemise ja korrashoiu eest oma todpiirkonnas.

Mullatdddel ja pinnase transportimisel peab t60votja kasutama ainult selliseid masinaid ja tddmeetodeid,
mis sobivad antud pinnase kiitlemiseks. Ehitustoode tegemise kestel vastutab to0votja sobiva pinnase
esialgsete omaduste sdilitamise eest ja tagab, et pinnase paigaldamisel ning tihendamisel jaédksid need
vastavaks tingimustele, mis on méératud lepinguga.

Moédistusvorgu punktid

Antud juhul kokkupuude puudub ja punktide imbertdstmist projektalal ei ole kavandatud.

3.4 Geodeetilised méargid ja nende kaitsmised

Maa- ja Ruumiamet on oma kooskolastuskirjas toonud vélja jargneva. Toovotjal tuleb tagada
geodeetilise mérgi tdhistamine ja séilimine. Viljavote:

Projektala vahetusse ldhedusse jadb geodeetiline méirk Orgita (GPA ID 98562; 63-322-80043; riiklik
korgusvork; gravimeetriline vork, II klass), mille kaitsevoond on 3 m mirgi keskmest.
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Ruumiandmete seaduse (edaspidi RAS) § 25 sétestab, et geodeetilise margi kaitsevoond on geodeetilist
mirki timbritsev ala, kus geodeetilise mirgi kaitse ja kasutamise vajadusest tulenevalt kitsendatakse
inimtegevust. RAS § 26 16igel sitestab iiheselt, et geodeetilise mérgi kaitsevodndis on ilma geodeetilise
mirgi omaniku loata keelatud igasugune tegevus, mis voib kahjustada geodeetilist méarki ja selle
tahistust, mh lo6kmehhanismidega to6tamine, pinnase tihendamine vO0i tasandamine,
transpordivahenditele ja mehhanismidele lébisdidukohtade rajamine ning kiinni- v&i mullatoode
tegemine.

Geodeetiliste toode tegemisel tuleb juhinduda keskkonnaministri 28.06.2013 méiérusest nr 50
»Geodeetiliste toode tegemise ja geodeetilise mérgi tdhistamise kord, geodeetilise mérgi kaitsevoondi
ulatus ning kaitsevodndis tegutsemiseks loa taotlemise kord*.

Geodeetiline mérk Orgita tuleb séilitada endises asukohas, tihistada ja kaitsta ehitustoode ajaks.

Kui t6ode kéigus saab rikutud geodeetilise mérgi tihistus (nditeks kaitseaed, tunnuspost), siis tuleb see
taastada vastavalt digusaktides kehtestatud nouetele. Tagatud peab olema juurdepédds geodeetilisele
margile ning mdotmiste ldbiviimine geodeetilisel margil.

Taiendavate kiisimuste tekkimisel seoses geodeetiliste markidega palume p66rduda MaRu geodeesia ja
aecromddodistamise osakonna juhataja poole (Karin Kollo, e-post karin.kollo@maaruum.ee).

3.5 Ehitusaegne liikluskorraldus ja ajutine timbersdit

Toovatjal tuleb ehitustodde teostamiseks koostada ehitusaegse litkluskorralduse kava ja kooskdlastada
see tee omanikuga.

Ehitusaegne liikluskorraldus on soovitatav lahendada 16iguti, et vihendada ebamugavusi teekasutajatele.
Loplik tdomaa-alade jaotus ja liikluskorraldus lahendatakse ehituse to6votja poolt ning kooskdlastatakse
teeomanikuga.

Uhistransport

Uhistranspordi iimbersuunamist ei ole kavandatud. Ehitustddde ajal tuleb likvideeritavad peatused
asendada ajutistega ja rajada neile juurdepiisud. Uhistranspordi korraldajaid tuleb informeerida
piirangutest eelnevalt.

Ohutuse tagamine ja liikluse korraldamine

Liikluse timberkorraldamine voi sulgemine (osaline voi tdielik) ilma tee omaniku kooskdlastuseta on
keelatud.

Toopiirkonna ohutus ja liikluskorraldus peab vastama méérus nr 43 Nouded ajutisele liikluskorraldusele
13.07.2018”.
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Ehitustéodega mdjutatav piirkond peab kogu to6perioodi viltel olema tdhistatud ja vastavalt vajadusele
ka valgustatud nii, et td6de teostamine ei ohustaks piirkonda ldbivate voi seal toid teostavate inimeste
elu ja tervist ning vara.

Ajutine liikluskorraldus

Ajutine liikluskorraldus ja infotahvlid tuleb teostada vastavalt lepingule ja ‘“Riigiteede ajutine
likkluskorraldus® juhendile. Liikluse ajutiseks piiramiseks ja sulgemiseks vajalike toimingute
teostamisel juhinduda ,,Riigiteede liikluse ajutise piiramise ja sulgemise korrast. Ajutine timbersdit
peab liikluse ohutuse eesmirgil olema varustatud vajalike liikluskorraldusvahenditega vastavalt tellijaga
kooskdlastatud liikluskorralduse projektile. Ajutise timbersdidu voi iimberpdike projekteerimisel tuleb
arvestada iimbersuunatava liikluse koosseisu ja sagedusega. Enne liikluse iimber suunamist esitada
litkluskorralduse projekt, kriisiolukorra lahendamise kava ja paigaldatud liikluskorraldus TRAM le ja
insenerile kooskolastamiseks. Tood teostatakse vastavalt ajutise liikluskorralduse joonistele voi
projektile.

3.6 Ehitustood

Katendite freesimine

Katendite freesimistodd tuleb teostada vastavalt projektlahendusele ja ehitustodd peavad vastama
TRAM juhistele ja projektlahendusele.

Olev asfaltkatend ja bituumenstabiliseeritud alus tuleb vastavalt projektlahendusele eraldi
freesida ja ladustades materjalid eraldiseisvalt kuhjades (erinev koostis). Tekkiv freesasfalt on
kavandatud taaskasutada projekteeritud pohitee kompleksstabiliseeritud aluse rajamisel.

Projekti mahus on koostatud eeldatava freespuru mahu bilanss ja tegelik freespuru maht tépsustud to6de
kidigus, seoses freesimise tipsusega ja mahu muutusega puistesse ladustamisel. Projektis on toodud
arvutuslik maht. Freespuru mahud on arvestatud iga etapi kohta eraldi, juhuks, kui kdiki etappe ei ehitata
samaaegselt iihe ehitushanke raames. Freespuru vajaliku mahu tagamine ja t66loikude ehitusjirjekord
jadb chituse toovotja lahendada, arvestades sealjuures liikluse ajutise {imbersuunamisega Tellija
tingimustel voi projektis toodule.

Ajutiste imbersoitude tehnilise lahenduse ja materjalide taaskasutuse osas otsustab ja lahendab katendi
konstruktsiooni ehituse t60votja tdojoonistega, tagades optimaalsed kulud seoses ajutiste rajatiste
ehitamisega ja arvestades to0votja kogemustega ja ehitustehnoloogiliste voimalustega. PShiprojektis on
kirjeldatud ehitustodde jarjestuse iildised voimalikud pdhimdtted.

Asfaltsegude retseptid tuleb chituse toovotjal koostada, arvestades kogemusega ol.oleva freespuru
taaskasutamisel ja kooskolastada lahendus Tellija esindajaga ja Inseneriga. Rajatavad asfaltkatendid
peavad vastama kehtivatele nduetele ja projektlahenduses toodule. Ehituse to6votjal tuleb arvestada, et
ol.olevaid freespuru materjale tuleb vajadusel rikastada , et saavutada katendis kasutatavate materjalide
vastavus nduetele.

Kaevetood
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Kaevetdod tuleb teostada vastavalt projektlahendusele ja ehitustdod peavad vastama TRAM juhistele ja
projektlahendusele.

Mullat6dde mahud on toodud aruannetes. Véljakaevejoon toodud profiilijoonistel. Mittesobilik pinnas
tuleb vilja kaevata ja teisaldada, vajadusel objekti lattu. Vastavalt projektlahendusele voib olla vajalik
pinnaseid ka siigavamalt vilja kaevata sh rajada siivendit lubjakivisse. Vajadusel tuleb kasutada kaeve
asemel pinnase 16hkumise tehnoloogiat (rokson vms).

Mittesobilik pinnas on iildjuhul ette ndhtud eemaldada. Ehituse t66votjal on véimalus tdendada, et
materjali omadused vastavad Tm65 nouetele ja sellisel juhul voib seda muldkeha alumistes tditekihtides
kasutada. Ol.olev pinnas (muldkeha v&i aluspinnas) tuleb eemaldada mahus, mis on vajalik
projekteeritud katendikonstruktsiooni rajamiseks projektsele korgusele. Vana likvideeritava muldkeha
kaevamisel saadav pinnas on arvestatud ehituseks sobimatuna.

Orgaanikat sisaldavat ja muldkehasse mittesobivat pinnast vOib taaskasutada tditematerjalina
planeerimistoodel voi néditeks miratdkkevalli ehitusel. Teemaa-ala tuleb rekultiveerida, madalamatele
aladele tee mulde korvale voi kiilgkraavide taha. Teemaale laiali planeeritav pinnast ei tohi takistada
kiilgnevatelt aladelt pinnavee &aravoolu kiilgkraavidesse. Teema planeerimisel tuleb jéilgida, et
planeeritava ala kalded oleks veeviimarite ja kraavide suunas. Objektil iilejadv ehituseks sobimatu
pinnas tuleb to6votjal utiliseerida vastavalt jadtmeseadusele.

Siivendi tagasitditmine on rajatise ehitamisega kaasnev ja vajalik t66. Tagasitdite materjal ei tohi olla
korge savisisaldusega materjal, savimaterjal ega tohi sisaldada suuremaid kui 2/3 1abimdoduga osi
paigaldatava kihi paksusest, kiilmunud kamakaid, puitu voi muud huumuserikast materjali kui projektis
ei ole toodud teistsuguseid kvaliteedindudeid tagasitdite materjalidele. Antud t66ga peab ToovOtja
hankima tagasitdite materjali, mis vastab projektis voi tookirjeldustes kehtestatud tagasitdite materjali
kvaliteedi nouetele.

Kaevetodde voimaldamiseks kuivades tingimustes tuleb ehituse t66votjal tagada kaeviku pShjast vete
drajuhtimine, rajades vajadusel ajutisi veedravoolu kraave voi kasutades pumpamist.

Kraavide rajamine

Kraavide puhastamine ja uute rajamine on toodud plaanijoonistel. Kraavid tuleb rajada projekteeritud
siigavustele.

Enne kaevetoid tuleb tuvastada ja vélja mérkida tehnovdrkude asukohad, et viltida nende 16hkumist.

Viljakaevatud pinnast voib objektil taaskasutada. Pinnase planeerimisel véljapoole kraavi tuleb tagada,
et ol.olev vetejuhtimise pShimotted séiliks ja maapinnakalded ei takistaks vete liikkumist kraavide suunas.

Mulde ehitamine

Mulde ehitust6dd tuleb teostada vastavalt projektlahendusele, ehitusmaterjalid peavad vastama TRAM
juhistele ja projektlahendusele ning ehitust6dd peavad vastama juhistele.
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Viljakaevel ebakdlade esinemisel seoses geoloogiliste eripdradega, tuleb ehituse to6votjal tdpsustada
lahendusi t66joonistega.

Ol.olevaid muldeid on iildiselt kavandatud laiendada. Laiendust6id tuleb alustada peenarde ja nolvade
lahti likkamisest, et tagada sademevee dravool. Eemaldada laienduste alt sobimatu pinnas. Mulde
laiendamine tuleb teostada astmeliselt. Tee mulde ol.olevad materjalid tuleb projekteeritud mulde
laiuses voimalusel laiali planeerida, et tagada homogeensus kogu ristldike ulatuses. Kitsas ristldikes,
likkluse ldbilaskmise vdimaldamise eesmérgil, ei pruugi homogeensuse tagamine parimal viisil alati
voimalik olla, kuid seda tuleb tagada maksimaalselt. Astmeliselt ehitamine voimaldab aluse kihtide
normide kohast tihendamist.

Taitematerjalid peavad olema kiilmakindlad materjalid ja vastama projekteeritud nouetele, mis on
toodud katendi arvutustes v3i projektis.

Kihtide tihendamine tuleb teostada 0,3 m kihi paksusena mh torustike/truupide jms peal, nn jareltiite
kihid.

Rajatavate mullete pealispind nii sdidu- kui jalg- ja jalgrattateedel tuleb planeerida vastavalt
tiiipristprofiilidel toodud kalletele ndlva suunas ning tihendada tihendusteguriteni.

Korgete mullete ehitamisel koikidel ristetel peab to6votja vajadusel rakendama tdiendavaid sobivaid
meetmeid ndlvade uhtumise viltimiseks ehituse ajal. Uheks sobivaks meetmeks on niiteks asfaldist
,»vorsti‘ rajamine asfaltkatte serva (9) ning kindlustatud allaviigu rennide rajamine viljavoolude juurde.
Peale murukamara tekkimist tuleb ,,vorstid* eemaldada.

Sobivad meetmed ning nendega kaasnevad kulud peab t66vatja arvestama pakkumishinna koostamisel
oma kuludesse.

Uhtlasi on soovitatav alustada ndlvade kindlustustdddega vahetult peale mulde valmimist ning enne
asfaltkatte kihtide rajamist. See vdimaldab muruseemnel kiiremini juurduda ning juurdunud
murukamaraga ndlv on vorreldes liivpinnasest nélvaga erosiooni suhtes vastupidavam.

Nolvade planeerimis- ja kindlustustoéd

Peale mulde ehitust tuleb ndlvad sh kraavide ndlvad planeerida ja tasandada vastavalt profiilidele. Nolva
materjalid tuleb tihendada.

Nolvadel, mis on korgemad, kui 2,5 m, on projektiga ette ndhtud paigaldada ndlvad kindlustamiseks
erosioonitokkematt (kookoskiudmatiga). Erosioonitokkematid tuleb paigaldada 10-20% ndlva pikkusest
pikemalt. Matt tuleb ndlva ililemisse d4rde ankurdada (ankurduskraavi tagasitiite pinnas tuleb tihendada)
ning seejirel rullida see iilevalt allapoole. Mattide servad tuleb kinnitada min 20 cm iilekattega. Ulekate
peab olema tehtud vastu pérituult, arvestades pohilisi tuule suundi. Matid tuleb kinnitada puuvaiadega
(ristldikes min 2*2 cm, pikkus min 30 cm). Kinnitamist tuleb alustada ndlva jalamilt liikudes iilespoole.
Paigaldus teostada vastavalt tootja juhistele.

Veeviimarid
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Veeviimaritega seonduvad ehitust6dd tuleb teostada vastavalt projektlahendusele, ehitusmaterjalid
peavad vastama TRAM juhistele ja projektlahendusele ning ehitust6dd peavad vastama juhistele.

Kaevud, kambrid ja kaped

Plastist kontroll, hooldus- ja restkaevud peavad vastama standardi EVS-EN 13598-2 vo6i SFS 3468;
EVS-EN1401, EVS-EN13476-2 ja EVS-EN13476-3.v5i SES 3468 nduetele. Eelistatult teleskoopsed ja
materjaliks PE v&i PP torud.

R/b kaevud peavad vastama standardile EVS-EN 1916 ja EVS-EN 1917 nduetele, veetihedad,
betooniklassiga C30/37 voi samavaérne.

Kaevuluugid, resti- ja raamikomplektid ning kaped peavad vastama ja olema tahistatud vastavalt EVS-
EN 124 nouetele. Haljasalal kasutada 25 tonniseid ja liiklusalal min. 40 tonnise koormusklassiga luuke.
Luugikomplekti materjal peab olema valmistama valumalmist EN-GJL-200 (GG200) ja valu tapsus ISO
8062. Kontaktpinnad luugi ja korpuse vahel peavad olema samast materjalist.

Kontrollkaevud peavad olema valmistatud tehases, mille on olemas tootmisohje. Elementide ithendused
tuleb kinnitada elastse isolatsiooniihendusega, tagamaks iihenduse veekindlus.

Pdised

Piiste ehitamisel ja parandamisel kasutatavad materjalid peavad vastama projektile ning olema enne
kasutamist kooskdlastatud inseneriga.

Péised peavad olema paralleelsed mulde ndlvaga, ulatuma sealt vGimalikult vdhe vilja ja olema
liikklusele voimalikult ohutud. Raudbetoonist pdised ja viljavoolude kindlustus peavad olema ehitatud
vastavalt projektile.

Pidised rajada vastavalt projektlahendusele.
Sademevee kanalisatsioon

Sademevee kanalisatsiooni torude ringjéikus peab olema vidhemalt klass SN8 (8 kN/m2) ja torutditel iile
6m peab olema ringjdikus SN16. Plasttorud peavad vastama jargmistele standarditele:

v' plastifitseerimata poliiviniiilkloriid (PVC-U) torud EN 1401. Kasutada 1d4bimddduni kuni
DN200. Mitte kasutada PVC-U torusi paikesevalguse kées, sest need pole UV kindlad;

v' poliipropiileen (PP) torud EN 1852-1, EVS-EN 13476;

v' poliietiileen (PE) survetorud EN 12201, EN 12666-1. Soovitav kasutada, kui torud jadvad
paikesevalguse kitte;

Sademevee kanalisatsiooni kaevude nouded on kirjeldatud TTTK ptk.5.2.2.

Torude paigaldamisel arvestada tootjate poolt etteantud noudeid ja tehnilisi tingimusi. Tellija v3ib
vajadusel lisada omapoolseid juhiseid paigaldamiseks.

To66de teostamisel tuleb ldhtuda jargmistes dokumentides esitatud nduetest:
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v' EVS-EN 1610 ,,Aravoolu- ja kanalisatsioonitorustike ehitamine ja katsetamine*
v" RIL 77 “Maa sisse ja vette paigaldatavad plasttorud. Paigaldusjuhend” (edaspidi RIL 77);
v Kaevetdodd tuleb teostada kooskdlas haldusterritooriumil kehtiva kaevetoode eeskirjaga.

Kaevud ei tohi kahjustada tee konstruktsiooni ja pohjustada tee vajumist. Kaevu kdoik
konstruktsioonielemendid peavad taluma pinnasest ja liiklusest tulenevat koormust. Kaevikute
tagasitdite tegemisel tuleb lisaks arvestada TEK ja MPTJ juhise nduetega. T66vGtja peab kontrollima
taitepinnast ja selle tihendatust kalibreeritud Loadman, Inspector vms. seadme abil.
Sademeveetorustikule projekteerida, max. 100m vahega, hoolduskaevud. Sademevee kanalisatsioonil
suuna ja kdrguse muutus teostada kontrollkaevus. Kaevuluugid ei tohi asuda rattajiljes.

Veeviimarid (sademevee dravoolusiisteemid sh torud ja rennid)

Materjalid tuleb transportida, ladustada ja virnastada vastavalt tootja juhenditele ja nduetele. Koik mulde
veeviimarite ehitamisel kasutatavad materjalid peavad vastama projektile. Kasutatavatel materjalidel
peavad olema esitatud tootjapoolsed vastavussertifikaadid, vastavusdeklaratsioonid.

Koik mulde veeviimarite ehitamiseks vajalikud t66d tuleb teostada vastavalt projektile ja
tootjapoolsetele juhenditele.

Kaevikupohi

Kaevikupdhi on siigavus, mis vdimaldab rajada truubi alla aluskihti. Kaeviku pohja struktuuri mitte
rikkuda. Rikutud aluspinnas tuleb eemaldada ja asendada aluskihi materjaliga.

Aluskiht

Aluskihi iilesandeks on koormuse iihtlane jaotamine truubi kandva osa ulatuses. Aluskiht rajatakse
kaeviku pohjale, mille minimaalseks paksuseks peab olema vdhemalt 20cm tihendatud kivimaterjalist
(killustik, kruuskillustik, purustatud kruus) tdide, kus geotekstiil aluskihipeal vdi vajadusel aluskiht
paigaldatud geotekstiili sisse. Kiilmakerkelise v0i pehme aluspinna korral (tolmliiv, tolmne saviliiv,
kerge ja raske tolmne liivsavi, raske tolmne saviliiv), suurendada aluskihi paksust >50cm. Aluskihi
materjali suurim tera 1d4bimd6t 64mm. Kalju voi moreensete aluspinnaste korral voib aluskihi éra jatta
ja tasanduskiht rajada tasasele kaevikupohjale.

Aluskihilt mdddetakse aluse tihendatust, mis peab olema tihendatud ja Loadmani/Inspectoriga modtes
kas:

v’ tihendusteguriga Kt > 0,94;

v' elastsusmooduliga > 95MPa;

v' tihendusnéitajana T'=XE/3 /E(2) <1,6 - kus (£E/3) Loadmani vdi Inspectori mddtmistsiikli 3
viimase modtmistulemuse (6-S, 7-S ja 8-s) keskmise ja teisena mdddetud elastsusmooduli E(2)
modtetulemuse suhe.

Lubakivisse siivendamisel kaevikupohja tasanduskiht

Leht 60|69

Selektor Projekt OU / T. Jde, E. Potisepp
02.2025.a.



T66 nimetus: Riigitee 4 (E67) Tallinn-Parnu-lkla km 62,2-70,2 Paddeva-Haimre 16igu 2+2 sdidurajaga
maantee ehitusprojekt

T66 osa nimetus: Riigitee 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla km 62,2-64,8 Paadeva-Orgita 16igu 2+2 maantee
ehitusprojekt (ETAPP-1)

T66 number: MA17446 Ko6ide-2. Teeprojekt, TL1. PGhiprojekt

On séngituskiht, millele toetub truup, tasandades aluskihi ebatasasused. Séngituskiht paksusega 5-15cm
rajada tditematerjaliga mille lubatud suurim teralabimddt 16mm, kus truubi all sdngituskihi paksuseks
viahemalt Scm. Sangituskihi materjal peab olema véimalikult sarnane muldes kasutatava tiitematerjaliga.
Sangituskihi tihendatus sarnaselt aluskihile.

Tdide

Tihendatavate kihtide maksimaalne paksus kuni 30cm ja tditematerjaliks muldkehaga samaviirsete
omadustega mitte kiilmakerkeline materjal, kus tagasitdite materjali filtratsioonimoodul on sarnane
muldkeha materjaliga, vastavalt kas tegemist passiiv- vdi aktiivtsooniga. Tagasitditematerjali suurim
lubatud teralabimodt kuni 32mm. Iga kiht enne jargmise kihi paigaldamist tihendada ndutava tiheduseni
viahemalt Kt-0,95 vorreldes standard Proctor tiheduseni. Lopptiitel tihendada védhemalt Kt-0,98
vorreldes Proctor standard tihedusega, kui projekt ei ole ettendinud teisiti.

Konstruktsioonid

Konstruktsioonidega seonduvad ehitustdod tuleb teostada vastavalt projektlahendusele, ehitusmaterjalid
peavad vastama TRAM juhistele ja projektlahendusele ning ehitustodd peavad vastama juhistele.

Parema vilimuse ja visuaalse sujuvuse saavutamiseks peab toovotja joondama rajatise kisipuud,
porkepiirded ja ddrekivid ning vajadusel eeltoodute korguseid korrigeerima. Konstruktsiooni elementide
lubatud pdik- ja pikikallete erinevus projektsest on lubatud+/-0,3% .

Rajatise tervik valmidus hdlmab betooni kivinemise aega ja minimaalse projekteeritud tugevuse
saavutamist vastavalt kédesolevatele nouectele. Kuni rajatise pealis- ja aluseehitis ja kogu
kandevkonstruktsioon pole rajatise jaoks valmis, peab ehitamisjargus rajatised olema suletud
igasuguseks (ka ehitamiseks vajalike seadmete) liikluseks. T6OvOtja on vastutav rajatisel liikluse
lubamise eest ehitustoode ajal, kui see on tehnoloogiliselt vajalik ning ohutu.

Rajatise valmimisel tuleb tagada tihtlane pinna- ja varvi lahendus. Ebaiihtlase tulemuse korral peab
toovotja tagama oma vahenditega pinna Uhtlustamise kvaliteetsete materjalidega. Rajatisel piirete
vaheline laiusgabariidi lubatud hélve on -0...+150mm.

Projektides esitatud modtmed vastavad normaaltemperatuuri +10°C juures, kui ei ole projektis méaératud
teisiti.

Tuleb arvestada jargmiste asjaoludega: kraanade ligipddsetavus ja stabiilsus, paés ehitusplatsile ja sealne
liikklus, ehitusplatsi turvalisust mojutavad pinnasetingimused, vdimalikud montaazitoed vdimalikud
vajumid, montaazi jarjekord ning meetod, mis peavad sisalduma vastava t66 ithikhinnas. Vajadusel
koostada todprojekt. Joonistele tuleb kanda koik iile 5 tonni kaaluvate komponentide (detailide) kaalud
ja koigi suuremate ebastimmeetriliste elementide puhul ka raskuskeskme asukoht.

To66vGtja peab enne toid vOi enne vastava tddetapi algust vidlja markima konstruktsioonide teljed ja
asukohad (vajadusel ka kommunikatsioonide ja kaitsetsoonide asukohad) ning korgused. Geodeetiliste
mahamirkimise all mdeldakse koiki geodeetilisi tdid, mis on vajalikud kogu rajatise piistitamiseks.
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Stivendi kaevemaht on arvestuslik ja kajastab plaanilise konstruktsiooni geomeetrilist mahtu
konstruktsiooni rajamissiigavuseni, ilma nolvuseta. Ohutu kaeviku nolvus vai nolvade kindlustamise
mabht arvestada siivendi kaevamise iithiku hinnas.

Konstruktsiooni siivendi kaevamise ithikhind peab sisaldama lisaks:

v" ohutute ndlvade ning kaeviku siivendi rajamist ning hilisemat likvideerimist;
v’ kaevandatud materjalide dravedu, transporti ja utiliseerimise tasusid.

Kaevamissiigavus on projektis ettendhtud rajamiskdrgus koos téitekihiga. Projektse geoloogia erinevuse
korral voi ehituseks mittesobiva aluspinnase korral, teostab t66vdtja pinnase kandevdime kontrolli ja
informeerib sellest projekteerijat, inseneri ja tellijat, et kokku leppida edasine tegevuskava. Selleks peab
tooprojekti koostav projekteerija leidma lahenduse konstruktsiooni rajamiseks tegeliku geoloogia korral.

Konstruktsioonidel tagasitdite maksumuses arvestada tagasitdite materjali maksumust koos kaeve-,
laadimise ning transpordi ja tihendamise t66deks mdeldud kuludega, mis vastavad projektile.

Tagasitdide on geomeetriline maht, mis arvutatakse plaanilise pinna ja tditesiigavuse jargi. Ohutute
ndlvade tiitemaht (ka suurem viljakaeve) arvestada tagasitéite iihikhinnas. Tagasitéitel ei tohi pinnas
vigastada konstruktsioone ning valminud betoonist konstruktsioonil peab olema saavutatud 70%
projekteeritud survetugevusest. Tditetoodel siivendisse kogunev vesi tuleb eemaldada kas pumpamise
voi muul efektiivselt toimival viisil. Vee eemaldamise kulud arvestada ettevalmistustoode maksumuse
hinnas. Tagasitditeks kasutatava materjali nduded tuleb esitada projektis voi ldhtuda juhenditest.

Konstruktsioonide killustikalus on kas aluspinna kandevdimet suurendav voi tasandatav.
Liikluskorraldus- ja ohutusvahendid

Liikluskorraldus- ja ohutusvahenditega seonduvad ehitusto6d tuleb teostada vastavalt
projektlahendusele, ehitusmaterjalid peavad vastama TRAM juhistele ja projektlahendusele ning
chitustood peavad vastama juhistele.

Liiklusmérgid peavad vastama Riigiteede liikluskorralduse juhisele, evs 613 ja standardile 12899 .

Liiklusmaérgid, postid ja vundamendid paigaldatakse ja ehitatakse vastavalt ,,Riigiteede Liikluskorraldus
juhisele”. Postide vundamentide iimbrus peab olema tihendatud vihemalt 1 m 1abimodduga ringi osas
samavéadrseks iimbritseva pinnase tihedusega.

Teemdrgised

Margistusmaterjal ja to0 peab vastama ,,Riigiteede liikluskorraldus juhisele*
Teemérgistus t60 peab vastama ,,Riigiteede liikluskorraldus juhisele*
Kattehelkurid

Kattehelkur peab vastama ,,Riigiteede liikluskorraldus juhisele®. Valgust peegeldavate kattehelkurite
kasutamisel peavad need vastama standardile EVS-EN 1463-1. Kattehelkurid vdivad koosneda iihest
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vOi mitmest integreeritud osast ning voivad olla paigaldatud teepinna peale voi paigaldatud teepinna
sisse. Kattehelkurid voivad olla kas alalised voi ajutised. Valgust peegeldav osa vdib olla iithe- voi
kahesuunaline. Valguse peegeldaja vOib olla valmistatud klaasist vdi kriimustuskindla pinnaga
plastikust. Kattehelkurid peavad taluma lume sahkamist. Kattehelkurite kohta tuleb esitada
vastavusdeklaratsioonid .

Kattehelkur paigaldada vastavalt ,Riigiteede liikluskorraldus juhisele®. Koik kattehelkurid tuleb
paigaldada pérast teekattemargistuse tegemist vastavalt projektile ja tootja juhendile. Kattehelkurite
vahekaugused ja joondumine peab vastama projektile.

Teepiirded

Jalakiijapiirdeid voOib kasutada ainult jalakdijate liikluse suunamiseks oludes, kus see ei toimi
soiduteeliikluspiirdena. Liikluspiirdena jalakiijatel tuleb kasutada CEN TR 16949 vastavaid tooteid.

Teepiirdesiisteem peab vastama standardile EVS-EN 1317. Teepiirdesiisteemi projekteerimisel tuleb
arvestada turul saadaolevate siisteemi osadega, et oleksid saadaval kokksobivad piirded, terminalid,
iileminekud ja porkeleevendid.

Piirded tuleb paigaldada vastavalt projektile ja tootja paigaldusjuhistele arvestades sh erinevaid
pinnaseid jm. kihte kuhu need paigaldatakse, tagamaks nduete tditmise.

Tdhispostid

Tahispostid ja tdhiskoonused peavad vastama ,,Riigiteede liikluskorraldus juhisele®
Tahispostid paigaldada vastavalt ,,Riigiteede liikluskorraldus juhisele®.

Katend

Katenditega seonduvad ehitustdod tuleb teostada vastavalt projektlahendusele, ehitusmaterjalid peavad
vastama TRAM juhistele ja projektlahendusele ning ehitustodd peavad vastama juhistele.

Sideainega todtlemata ja orgaaniliste sideainetega toddeldud aluste ehitamisel kasutatavad materjalid
peavad vastama Killustikust katendikihtide ehitamise juhend (KKEJ), Tee ehitamise kvaliteedi nouded
(TEK) ja lepingu nouetele.

To66vGtja peab enne materjalide voi toodete kasutamist saama inseneri heakskiidu kooskdlastuse néol,
esitades kasutatava materjali toimivus- vai vastavusdeklaratsioonid ja muud vajalikud dokumendid.
Aluste ehitamiseks segistis valmistatud mustkillustikud, sideainega t6ddeldud aluste ehitamisel
kasutatava sideaine omadused, katsed, katsemeetodid ja kvaliteedinGuded téitematerjalidele peavad
vastama KKEJ le.

Aluste geomeetrilised parameetrid peavad vastama projektile. Trassi plaani, pikiprofiili ja ristprofiilide
kontrollimine tuleb teostada vastavalt kehtivale TEK ja lepingu nduetele. Terakoostise mittevastavusel
nduetele peab toovotja viima materjali vastavusse nduetega .
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Killustikalused
Killustikalused tuleb rajada vastavalt KKEJ le.

Killustikaluse tihendamist kontrollitakse elastsusmooduli modtmise teel tihendatud kihi pinnal
kalibreeritud LOADMAN vai Inspector seadmega vastavalt KKEJ'le ja ,,Tee ehitamise kvaliteedi
nduded” toodule.

Pohitee ja rampide lubjakivi siivendisse rajatavale tehnoloogilisele kihi 7cm + pdhitee 16cm fr 32/63
kihile kandevoime omadusi ei méaérata, sest tthendada saab ainult staatiliselt.

Stabiliseeritud katendid

Nouded segu koostisele, retseptile ja segu 1ahtematerjalidele (juurde lisatavad tditematerjalid, sideained,
vesi) on kirjeldatud SKEJ’s, TEK "is vi lepingulistes dokumentides.

Toode teostamisel tuleb kinni pidada SKEJ's ja TEK is voi projektis kirjeldatud nduetest. Iga paeva
kohta peab t66vatja vormistama t66 vahearuande.

Kui t6ovotja teeb muudatusi meetodites, protsessides, seadmetes voi kasutatavates materjalides voi kui
toovotja ei suuda kohapealse materjali muutumise voi muude pohjuste tottu tagada vastavust nouetele,
siis vOib insener enne to0 jatkamist nduda katseldikude tegemist.

Stabiliseerimistodde tulemusena saadav stabiliseeritud segu ja stabiliseeritud katendikiht peab vastama
SKEJ’s ja TEK is toodud nduetele vdi lepingu dokumentidele. Juhul, kui projektis on toodud erindudeid
segu omadustele, segus kasutatavatele tditematerjalidele v4i rajatud kihi omadustele, siis kontrollitakse
toode vastuvotmisel nende vastavust projektist tulenevatele nduetele.

Asfaltkatete ehitamine

Asfaltsegudes kasutatavad tditematerjalid peavad vastama lepingulistes dokumentidest sétestatule.
Asfaltsegudes v0ib kasutada lisandeid, mis vastavad lepingu ja EVS-EN 901 nduetele. Asfaltbetoonsegu
retsepti koostab to6votja vastavalt lepingus sétestatud parameetritele ja EVS 901 nduetele.

Asfaltbetoonkatted ehitatakse vastavalt AKEJ le.

Paigaldatud asfaltbetoonkate peab vastama lepingulistele ja TEK nduetele. Objektile tarnitud segu
kvaliteeti kontrollitakse vastavalt EVS 901 nduetele ja paigaldatud kihi kvaliteeti kontrollitakse
vastavuses AKEJ's kirjeldatud nduetele. To0de vastuvdtmine toimub vastavalt Vastuvotu eeskirjale.

Geostiinteedid

Materjalide valikul tuleb lahtuda AGJ-st. Kui lepingus ei ole médratud, siis geosiinteedi eluiga peab
iiletama konstruktsioonide kihtide eluiga, mille vahele ta paigutatakse. (st nditeks kas > 25 aasta),
Geosiinteetide transportimisel ja paigaldamisel tuleb jargida geosiinteetide tootja konkreetse tootega
kaasas olevaid juhiseid.

Peenarde kindlustamine
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Teepeenra tugevdamiseks (remondiks) ja ehitamiseks kasutatava materjali terastikuline koostis peab
vastama lepingulistele dokumentidele.

Teepeenarde ehitamine toimub vastavalt lepingulistele dokumentidele. Olemasoleva peenra remondi
korral tuleb sinna kogunenud praht ja mattad korvaldada ning &ra vedada. Enne uue materjali lisamist
tuleb korrastada peenra alus. Peenarde ehitamisel mitte kahjustada asfaltkatet. Asfalteerimise jargselt
tdita peenrad pohiteel, ristmikel ja mahasoitudel kuni a/b kihi {ilemise pinnani kaldega 4,0% véljapoole,
teekattest eemale%,, kui projektis ei ole 6eldud teisiti.

Adirekivid, sillutuskivikate

Materjalide kiilmakindluse katse tulemus peab vastama TEK nduetele. Séngitus betoon peab olema
toodetud EVS-EN 206-1 nouetele. Kui projektis ei ole méératud teisiti, siis peab kasutatava betooni
tugevusklass olema vihemalt C16/20.

Adrekivide ja sillutiskate ehitamine vastavalt lepingule ja TEK nduetele. Adrekivid paigaldatakse
valmisbetooniga (EVS-206) voi liimitavate #drekivide korral liimitakse projektijargsele kohale.
Sillutiskivikate tuleb paigaldada kiilutud killustikalusele paigaldatud singitusliiva kihile. Ule 1500
a/66p liiklusintensiivsusega teedel tuleb kohtades, kus lumesahk vdib kahjustada ddrekivi kvaliteeti
(bussiplatvormide algused, mahasoidud pdorderaadiuste ulatuses, ringi vilimine osa, liiklussaared),
paigaldada otstesse kahe kivi ulatuses tardkivist ddrekivid.

Tehnovorgud

Tehnovorkudega seonduvad ehitustdod tuleb teostada vastavalt projektlahendusele, ehitusmaterjalid
peavad vastama TRAM juhistele ja projektlahendusele ning ehitustodd peavad vastama juhistele.

Materjalid peavad olema vastavuses projekti ja lepinguga ning vdrguvaldaja nduetega. Tee
konstruktsioonis kaeviku tagasitditmine ja katendi taastamise materjalid peavad vastama TTTK 3 ja 4
nduetele.

Vilisvalgustus

Vilisvalgustuse ehitamisel tuleb ldhtuda valisvalgustuse projektist ja kdesoleva teeprojekti teistest
eriosades ja ,,Riigimaanteede valgustamise juhisest*.

Kaablikaevise ja postide vundamentide kaevendi tagasitdite ja katendi taastamise materjalid peavad
vastama kéesoleva teetodde tehnilise kirjelduse peatiikkide 3- Mullat6dd ja 4- Katendid ja TEK nduetele.

Toode teostamisel ldhtuda tdiendavalt asjakohasest elektriprojektist ja vastava projekti teistest eriosadest,
teiste vorguvaldajate ning teevalgustuse haldaja tehnilistest tingimustest.

Kaevet6od olemasolevate kasutusel kaabelliinide ldheduses ja mitteoluline teisaldamine, 15hestatavate
kaablikaitsetorude paigaldamine jms toimub vastavalt vorguvaldaja nduetele.
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Elektrikaablid paigaldada kogu pikkuses min nduete kohasele siigavusele. Sdltumata
kaablikaitseklassist tuleb kaabelliin alati tdhistada kaablite/torude iilapinnast 0,3 m korgemale kollase
hoiatuslindiga. Lepingu objekti uue katte alla jddvates 16ikudes tdidetakse kaevis mulde materjaliga
dreenkihi aluspinnani. Ldikudel, mis ei jaa lepingu objekti uue katte alla, taastatakse kaevis vihemalt
endises olukorras kiilgneva maapinna korguseni.

Kasutada projektdokumentatsioonis ndidatud maste, valgusteid ja mastitarvikuid. Pohjendatud
asendusvajadusel tagada harmoonia olemasolevate korvalasuvate teevalgustuse paigaldistega ja tagada
koigi projektis esitatud teevalgustuse kvaliteedinGuete tditmine. Projektis antud valgusti tiilibi
asendamisel analoogsega on vaja eelnevalt tellijale esitada valgustusarvutus.

Tsingitud koonilised metallmastid paigaldada selleks ette ndhtud betoonjalandisse. Jaland peab taluma
libedustorjeks kasutatavaid kemikaale ja paigaldada 0,25 m paksusele tihendatud killustikalusele.
Jalandi peale paigaldada kummitihend. Jalandi viljaulatuva osa kdrgus iimbritsevast pinnasest voib olla
kuni 15 cm.

Sildadel ja viaduktidel kasutada vandaalikindlaid valgusteid vandaalikindlustustasemega vihemalt 1K
09 vdi siis valgustid kaitsta vandaalikindla kaitsevorega. Uhendused teha eraldiseisvas klemmikarbis.

Liiklusmérgi valgusti suunata maérgile viisil, et teistes suundades liiklejate pimestamine oleks
minimaalne.

Maastikukujundustood

Maastikukujundustdod tuleb teostada vastavalt projektlahendusele. Materjalid peavad vastama TRAM
juhistele ja projektlahendusele ning ehitustodd peavad vastama juhistele.

Kasvualus- tdhendab taimede istutamiseks voi kiilviks rajatavat mullast jt vajalikest koostisosadest (nt
erosioonitokkematerjal) teatud modtudega kihti voi kihte, millesse taim saab juurduda. Kasvukiht-
tdhendab mullakihti. Kasvumuld tdhendab haljastamiseks sobivat mulda, mille koostis on laboratoorselt
tuvastatud. Kasvupinnas tdhendab mulda ja huumust sisaldavat maakoore iilemist pinnasekihti, mille
sobivus haljastamiseks on laboratoorselt tuvastamata

Kasvualuse rajamisel materjali nduded vastavalt ,,Riigiteede haljastustodde juhis“. Kasvualus tehakse
kas kohalikust mittamullast, lisades mullaparandusaineid ja véetisi, v3i spetsiaalsest kasvumullast.
Spetsiaalse kasvumulla tarnija peab esitama tootekirjelduse, kus on kirjas mulla 13imis ja
toiteelementide sisaldus, mis peab olema taimekasvuks sobiv. Kasvumuld peab olema taimekasvuks
sobiv ega tohi sisaldada ohtlikke aineid iile piirmdara. Kasvumuld ei tohi sisaldada prahti, kive ega
mitmeaastasi juurumbrohte

Kasvualuse rajamisel ehitamine ja t60 vastavalt ,Riigiteede haljastustodde juhend“. Kohaliku
kasvupinnase sobivus kasvualuse rajamiseks tuleb teha kindlaks mulla viljakuse ja 10imise analiiiisiga
enne kiilvi- voi istutustodde algust. Mullaproovid tuleb votta erinevatest kohtadest (vdhemalt 1 proov
5000 m3-st, voi 1 proov 500 m2 kohta, kuid mitte vihem kui 2 proovi objekti kohta) ja saata toitainete
sisalduse médramiseks laborisse. Metsastamisel ja III klassi muru rajamisel kohalikku kasvupinnast
analliiisima ei pea.
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Kasvualuse paksusest ei lahutata multSikihi paksust. Kihi paksus puude jaoks umbes 50 cm ning murule
vahemalt 25 cm Enne kasvualuse rajamist tuleb kontrollida, kas istutuskohad on diges asukohas ette
valmistatud (nt kaugus trassidest). Mulla kvaliteeti tuleb kontrollida enne mulla laotamist.

Muru rajamine

Muru rajamisel materjalinduded vastavalt ,,Riigiteede haljastustédde juhis®. Siirdemuru -peab olema
vihemalt 0,5m laiune sirgete servadega tiikk. 0,5 m2-ne 25-35 mm paks siirdemuru paan ei tohi
laguneda, kui see tostetakse iihest servast iiles. Méttad- peavad olema vdhemalt 0,25 m2 suurused,
iihtlase suurusega, sirgelt 10igatud servadega.

Muru rajamisel ehitamine ja t66 ldhtuda vastavalt ,,Riigiteede haljastustodde juhis“. Muru klass on antud
projektis, kui projektis muruklass puudub, tuleb rajada III klassi muru. Kiilvipind tuleb tasandada nii, et
seal ei oleks lohke ning et mullapind oleks sujuvalt {ihendatud timbritseva maapinna voi rajatistega (nt
adrekividega). Tasandatud pind tuleb tihendada rullides nii, et sinna ei jadks kédimisel jilgi. III klassi
muru kilvipinda tuleb jarskudel (jarsem kui 1:2) ja kdrgetel (>3 m) ndlvadel enne kiilvi kergelt vaostada
kdrgusjoontega samasuunaliste 2-4 cm siigavuste vagudega, umbes 5 cm vaovahedega.

Poosaste istutamine

Poosaste istutamisel materjalinduded ldhtuda ,,Riigiteede haljastustoode juhis®.
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4 HOOLDUS- JA KASUTUSJUHEND

Projektlahendusest tulenevalt erindudeid kehtestatud ei ole ja teed ja rajatisi tuleb hooldada TRAM
iildiste tingimuste alusel, tee seisundinduete tagamise eesmargil.

Avalikult kasutatava tee seisundinduded tuleb tagada vastavalt Majandus- ja taristuministri 2015.a
midrusega nr 92 Tee seisundinduded, 05.11.2018.

Nouded tee ja tee osade ehituses kasutatavate toodete ja materjalide hooldusele erinevatel aastaaegadel

Talvel sahkamisel vork-, jaa voi tappteradega tuleb kasutada teepinda maksimaalselt kopeerivaid,
lisaterasiisteemidega, liugtalla voi ratastega saha tiiiipe, et mitte vigastada teekatet ja rajatist. Soovitatav
on kasutada sahkasid, mille alla on kinnitatud kummiribad.

Jalgtee talihoolduse kdigus ei tohi lund kuhjata hange rajatisele voi jalgtee kindlustamata peenrale (v3ib
pohjustada kindlustamata peenarde kahjutusi sulavee ajal ning takistab teekattelt tuleva vee suundumist
tile peenra, mille tulemusel jadb vesi peenra ja katte alale seisma pShjustades peenra materjali liigset
mirgumist, mille tagajérjel viheneb peenra kandevdime olulisel mééral).

Lumevallide liikkkamisel teedelt peab jdlgima, et liikatav lumi ja tehnika ei vigastaks rajatist voi kdsipuid.
Lume kuhjamine nende {imber ei ole lubatud.

Kevadel peale lumesulamist puhastada teekate (s.h sinna puistatud graniitkillustikust) ning survepesuga
puhastada teekate tolmust ja mustusest.

Hooldusjuhendis on toodud erinduded minimaalsete lubatud nduete jargi projekteeritud lahendusetele.
Katte- ja betoonkonstruktsioonid tuleb hoida puhtana porist ja liiklust takistavatest esemetest.

Talvel tuleb rajatis puhastada lumest ja jadst tagamaks inimeste ja kergliiklus sdiduvahendite normaalne
liikuvus.

Kavandatud tiigid tuleb hoida setetest vabad. Setted tuleb eemaldada peale nende ladestumist 0,5 m tiigi
pohjast moddetuna. Setete eemaldamiseks kasutada ekskavaatorit voi pumpamise meetodeid, vastavalt
juurdepiisule, tehnika olemasolule jne. Tiikide perimeetrid on ohutuse tagamiseks tarastatud ja varavad
tuleb hoida lukus.

Toode teostamise kdigus ldhtutakse vastavate todoperatsioonide juures kehtestatud ohutustehnika
juhistest vastavale toole ja ametkondade juhenditest, kelle vastutusalas tootatakse.

Olevat ja rajatavat haljastust tuleb hooldada regulaarselt. Rajamise jargsel perioodil tuleb regulaarselt
kasta paigaldatud taimi, et tagada nende ellujdémine min 2 aasta jooksul. Taimestikku tuleb jooksvalt
inspekteerida, tuvastada kahjustused ja need likvideerida. Vajadusel tuleb taimed asendada.

Ulevaatused
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Rajatiste ja haljastuse seisukorra jdlgimiseks, ohutuse tagamiseks ja ekspluatatsiooni kdigus tekkivate
defektide digeaegseks avastamiseks tuleb teostada perioodiliselt iilevaatust.

Ulevaatuste teostamisel juhinduda majandus- ja taristuministri poolt 14. juuli 2015. a mé4rusega nr 92
kinnitatud Tee seisundinduetest.

Pidev jélgimine toimub igapdevase teede kontrollimise kdigus. Kui jilgimise kdigus ei leita erilisi
defekte, siis ei ole vaja koostada iilevaatuse akti. Tosisemate kahjustuste leidmisel tuleb koheselt
informeerida ekspluatatsiooni eest vastutavat isikut voi ametkonda.

Pidev jélgimine toimub visuaalselt ja selle kdigus podratakse tdhelepanu jargmistele kohtadele:

v' Kkatte puhtus ja vdimalikud kahjustused;

v’ pisteliselt kontrollida tee vastuvotul ja lilevaatuste kdigus liiklusméarkide ja tdhispostide
helkurite valgustpeegeldavust;

v" kandekonstruktsioonide korrasolek;

v sadevee drajuhtimissiisteemi korrasolek, sh tiigid, mis vajavad perioodiliselt setetest
puhastamist;

v mulde ndlvade kahjustused;

v"erilahendustele;

v’ taimestiku vigastused ja ohutuse hindamine.
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